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1. APRESENTACAO

Neste relatorio sera apresentada a analise sobre a Segurancga Viaria de Hortolandia.

Conforme estabelecido na Lei 3.599 de 27 de fevereiro de 2017, cabe a Secretaria de
Mobilidade Urbana - SMU o planejamento e fiscalizagdo da malha viaria e do transito, a
elaboracgéao e controle de politicas e servigos de transporte coletivo e planejamento e execugao
de intervengdes de garantia da acessibilidade universal em passeios publicos e no sistema

viario municipal.

Nesse contexto, ressalta-se a responsabilidade sobre acdes de fiscalizagdo, educacdo e
engenharia para ampliacdo e manutengao do sistema viario urbano e para a minimizagéo de

ocorréncias, principalmente os acidentes fatais.

Um dos pilares da atual gestao é transformar Hortolandia em cidade referéncia em seguranca
viaria e, reduzindo ao maximo as estatisticas de acidentes e, principalmente das mortes e

traumatismos decorrentes.

2. CONTEXTUALIZAGAO DO PROBLEMA

Em 2019, cerca de 1,3 milhdo de pessoas perderam suas vidas nas estradas, e 50 milhdes
de pessoas ficaram feridas — e essa € uma situacao recorrente ha varios anos. O risco de
morrer em um acidente de transito € muito maior para os usuarios vulneraveis — pedestres,
ciclistas e motociclistas — do que para ocupantes do carro'. No Brasil, os sinistros de transito
mantém-se como um grande problema social. Em 2017, morreram 38.651 pessoas em
decorréncia dos acidentes, o que coloca 0 nosso pais em terceiro lugar no ranking mundial

de mortes em acidentes de transito?.

Segundo estudo publicado pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - IPEA, no Brasil,
os acidentes de transporte terrestre matam cerca de 45 mil pessoas por ano segundo os
dados do Datasus constituindo-se uma das principais causas de mortes no pais. O mesmo
estudo aponta que, os dados da Policia Rodoviaria Federal de 2014 apontam para a
ocorréncia de 167,2 mil acidentes de transito nas rodovias federais, com 8,2 mil mortes e 26,2

mil feridos graves. Esses acidentes geraram um custo para sociedade de R$ 12,8 bilhdes,

1 Relatério da situagdo global sobre a seguranga no transito 2018. Genebra: Organizagdo Mundial da
Saude; 2018.
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sendo que 62% desses custos estavam associados as vitimas dos acidentes, como cuidados
com a saude e perda de producdo devido as lesbes ou morte, e 37,4% associados aos
veiculos, como danos materiais e perda de cargas, além dos procedimentos de remogao dos

veiculos acidentados.

Outro estudo do IPEA demonstra que, com numeros pré-pandemia, o Brasil ocupava a quinta
posicao no ranking mundial das vitimas de transito, atras de india, China, Estados Unidos e
Russia, em numeros absolutos. Pouco antes da pandemia, a taxa de mortalidade por ATT no
Brasil (cerca de 22 mortes por 100 mil habitantes) era maior do que a média mundial (18) e o
dobro dos paises desenvolvidos. Em varios estados brasileiros essa taxa se aproximava dos

niveis alarmantes de paises africanos®.

2.1. DECADA DE AGAO EM SEGURANGA NO TRANSITO - OMS

Em setembro de 2020, a Assembleia Geral das Nacbdes Unidas adotou a Resolugéo
A/RES/74/299 proclamando a Década de Ac¢des para Seguranga no Transito 2021 a 2030
com o objetivo de reduzir em, no minimo 50%, as mortes e traumatismos causados pelo
transito. O Plano Global* foi desenvolvido pela Organizagdo Mundial da Salude e pelas
Comissdes Regionais das Nag¢des Unidas, em cooperagdo com parceiros envolvidos na

Seguranga no Transito e langado em outubro de 2021.

O Plano Global descreve o que € necessario para atingir a meta e convoca os governos e
parceiros a implementarem uma abordagem integrada de sistemas seguros, reconhecendo
que o transito € um sistema complexo e coloca a seguranga como prioridade. Também
reconhece que as pessoas, veiculos e a infraestrutura viaria devem interagir de forma que

assegure um alto nivel de seguranca.
Neste contexto, um Sistema Seguro deve ser apoiado nos seguintes pilares:

e previsdo e consideragcao dos erros humanos;
e incorporacdo de projetos de vias e veiculos que limitam os impactos dos sinistros a

niveis que estao dentro da tolerancia humana para prevenir a mortes ou lesdes graves;

3 Informe sobre la situacion mundial de la seguridade vial 2013: apoyo al decenio de accién. Genebra:
Organizagdo Mundial da Saude; 2015.

4 Plano Global — Década de Agdo pela seguranca no transito 2021-2030. Genebra: Organizagao
Mundial da Saude; 2021.



e compartilhamento da responsabilidade pela seguranga com os usuarios das vias entre
0s que projetam e realizam a manutengao das vias, fabricam veiculos e administram
programas de seguranga, de modo que quando um sinistro ocorrer, sejam buscadas
solugcdes em todo o sistema, ao invés de somente culpar o motorista ou os outros
usuarios da via;

e adocao de um compromisso com a melhoria proativa e continua de vias e veiculos
para que todo o sistema seja seguro, e ndo apenas os locais ou as situagdes em que
ocorreram os sinistros; e

e adesao a premissa basica de que o sistema de transporte deve causar zero mortes ou
lesbes graves e que a seguranga nao deve ser comprometida devido a outros fatores,

tal como custo ou o desejo de menor tempo de transporte.

Nesse contexto, foram definidas metas de desempenho voluntarias para fatores de risco de
seguranga no transito e mecanismos de prestacao de servigos. Estas metas foram adotadas
pelos Estados Membros em 21 de novembro de 2017 como uma forma de guiar os esforgos

dos paises e acelerar o progresso rumo a estradas mais seguras.

O processo que levou a elaboragdo dessas metas foi facilitado pela OMS, com a plena
participacdo dos Estados Membros e em colaboragdo com organiza¢des do sistema das
Nagbes Unidas (incluindo as comissbes regionais das Nagdes Unidas), através dos
mecanismos existentes (incluindo a Colaboragéo das Nagbes pela Seguranga no Transito),
conforme solicitado pela Assembleia Geral (A/Res/70/260) e pela Assembleia Mundial da
Saude (WHA 69.7).



Figura 1: Metas de desempenho voluntarias para fatores de risco de seguranga no

transito e mecanismos de prestacao de servicos

Meta 1: Até 2030, todos os
paises estabelecerem um plano
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Meta 5: Até 2030, 100% dos
veiculos novos (fabricados,
vendidos ou importados) e
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Globais ou reconhecidos
requisitos nacionais de
desempenho equivalentes.

Meta 9: Até 2030, reduzir
pela metade o nimero de
lesdes e mortes no transito
relacionados a condutores que
consomem dlcool e/ou reduzir
0s casos relacionados a outras
substancias psicoativas,
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aderirem a um ou mais dos
principais instrumentos juridicos
da ONU relacionados com a
sequranga no transito.

Meta 6: Até 2030, reduzira
metade a proporcao de veiculos
trafegando acima do limite

de velocidade e reduzir as
leséies e mortes relacionadas a
velodidade.

Meta 10: Até 2030, todos os
paises com leis nacionais para
restringir ou proibir o uso de
telefones celulares ao dirigir,

Meta 2: Até 2030, todos os paises  Meta 3: Até 2030, todas as novas

vias com padroes técnicos que
considerem a seguranga no
transito para todos 0s usudrios
davia, ou atinjam dassificagao
de trés estrelas ou mais.
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Meta 7: Até 2030, aumentar a
propor¢ao de motodiclistas que
utilizam corretamente capacetes
padronizados para cerca de
100%.

Meta 11: Até 2030, todos os
paises com regulamentagdes
promulgadas sobre tempo de
diregdo e periodos de descanso
para condutores profissionais
e/ou aderir a requlamentacao
internacional/regional nesta
drea.
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Meta 4: Até 2030, mais de 75%
dos deslocamentos serem em
vias que atendam aos padroes
técnicos que levam em conta a
sequranga no transito para todos
05 Usuarios.

Meta 8: Ate 2030, aumentar

a proporcao de ocupantes de
veiculos utilizando cintos de
seguranga ou sistemas padrao de
retendo para criangas para cerca
de 100%.
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Meta 12: Até 2030, todos

os paises estabelecerem e
alcangarem metas nacionais
para minimizar o intervalo
de tempo entre a ocorréncia
de um acidente e a atencao
emergencial profissional.

Fonte: www.global-plan-for-the-doa-of-road-safety-2021-2030.

Diante das metas definidas pelo Plano Global de Seguranga viaria, o Comité de Transporte
Terrestre (ITC) da Comissdo Econbmica das Nagbes Unidas para a Europa forneceu aos
paises as Recomendacdes do ITC para o Aprimoramento dos Sistemas Nacionais de
Seguranca no Transito (“Recomendacgdes do ITC”). Essas recomendacdes fornecem uma
visdo abrangente dos sistemas nacionais de seguranca no transito, que inclui todos os
elementos principais em ambito nacional com apoio internacional. Eles interconectam os cinco
pilares do plano global para a Década de Ac¢ao 2011-2020 (gestao, usuario seguro, veiculo
seguro, via segura e resposta pds-sinistro eficaz) e, ainda, elaboram as principais areas de
acao (legislacao, fiscalizagao, instrucdo, tecnologia). As possiveis acgbes, autoridade

responsavel ideal, coordenagdo nacional, apoio internacional e aplicagdo de instrumentos



juridicos pertinentes da ONU relacionados a seguranga no transito para cada pilar estao

especificados nas Recomendagdes®.

Figura 2: Gestao da seguranca no transito — coordenacao vertical e horizontal

firea Suporte
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g 2 andlise ONU, W1, 5C1,
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Conscientizacao Tecnologia e Instrumentos

i Regras e padries Certificagioe ; Juridicos e
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. - Sidmy ,
g veiculos ao transito fiscais qualificados fiscals & conbormicade DIIU.\':"F'J';!I'Ié sC,
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efetiva pos- phs-sinistro de investigadores depcmts ¢ equipamentos de normas int. WP.1,
sinistro caleta de dados e igand L1 de apoio 501
investigagio sinistros investigadores

Fonte: www.global-plan-for-the-doa-of-road-safety-2021-2030.

2.2. PLANO NACIONAL DE REDUGAO DE MORTES E LESOES NO
TRANSITO (PNATRANS)

O Plano Nacional de Reducéao de Mortes e Lesdes no Transito (Pnatrans) foi criado em 2018,
pela Lei n° 13.614, acrescentando o art. 326-A ao Cddigo de Transito Brasileiro (CTB). O
plano foi concebido para orientar os gestores de transito a implementarem acbdes com o
objetivo de reduzir mortes e lesées no transito, em alinhamento com a Década de Seguranca
no Transito da Organizacao das Nagdes Unidas (ONU). O Plano passou por uma revisdo em
2021 que contou com a contribuicdo de mais de 100 especialistas, de 50 6rgaos e entidades

e representantes da sociedade civil.

5 Plano Global — Década de Acgdo pela seguranga no transito 2021-2030. Genebra: Organizacgao
Mundial da Saude; 2021.
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Conforme definido em Resolugao do Conselho Nacional de Transito (Contran), as metas, os
planos e as agbes visam a redugéo de no minimo 50% das taxas de mortes por grupo de

habitantes e por grupo de veiculos, no periodo de dez anos, de 2018 a 2028.

Sendo assim, para cada ano, em cada circunscricdo da Unido (vias federais), dos estados
(vias estaduais) e dos municipios (vias municipais), deve ocorrer uma reducgao percentual nas

taxas mencionadas para que a meta global estipulada seja alcang¢ada.

A Resolugdo CONTRAN 870, de 13 de setembro de 2021, dispde sobre o Plano Nacional de
Redugdo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), instituido pela Lei n° 13.614, de 11
de janeiro de 2018.

O PNATRANS esta alinhado com as abordagens de Sistema Seguro e de Viséo Zero, sob a
premissa basica de que o erro humano é inevitavel, mas as mortes e ferimentos graves no
transito ndo sao, com base na compreensao mais profunda das causas das fatalidades e das

lesdes e com o objetivo de zerar o numero de mortos e feridos graves no transito.
¢ PNATRANS - Principios
Sao principios de um sistema seguro de mobilidade:
| - nenhuma morte no transito é aceitavel;
Il - os seres humanos cometem erros;
[l - os seres humanos s&o vulneraveis a lesdes no transito;
IV - a responsabilidade por evitar feridos e mortos no transito € compartilhada por quem

projeta, constréi, gerencia, fiscaliza e usa as vias e os veiculos e pelos agentes responsaveis

pelo
atendimento as vitimas, dentro de suas competéncias legais; e
V - a gestdo da seguranga no transito é integrada e proativa.

e PNATRANS - Pilares

O plano esta estruturado em 6 (seis) pilares:

11



Figura 3: Pilar 1 — Gestdao da Segurancga no Tréansito

Pilar 1:

Gestdo da Seguranca ' b\
no Transito e k)
N )

O pilar Gestao da Seguranga no Transito bsca assegurar o compromisso politico e a
responsabilidade no mais alto nivel, estabelecendo estratégias e planos de a¢do, orientados
por inteligéncia de dados, com base no enfoque de Sistema Seguro, que garantam a
seguranga no transito no pais, priorizando os usuarios mais vulneraveis.

No conceito de Sistema Seguro, as partes do sistema de transito atuam de forma integrada,
visando a eliminagao de mortos e feridos graves no transito e que a responsabilidade por
esse objetivo € compartilhada por quem projeta, constréi, gerencia, fiscaliza e usa as vias
e os veiculos e pelos agentes responsaveis pelo atendimento as vitimas. Também deve ser
reconhecido que os seres humanos cometem erros no transito, mesmo tendo a intencao de
nao adotarem comportamentos de risco, € que sdo vulneraveis a lesdes em acidentes de
transito.

Fonte: PNATRANS.

Figura 4: Pilar 2 — Vias Seguras

O pilar Vias Seguras reconhece que o planejamnto, o projeto, a construgdo e a
manutencdo de ruas, avenidas, rodovias e estradas - e seus ambientes - contribuem
diretamente para o risco de mortes e lesées no transito, bem como influenciam como os
usuarios das vias percebem os riscos e se comportam. Como um elemento-chave de um
sistema seguro de mobilidade, a infraestrutura viaria deve ser projetada para permitir o
acesso equitativo e acomodar as necessidades de mobilidade de todos os usuarios da via,
garantindo a prioridade aos mais vulneraveis, conforme estabelecido pela Politica Nacional
de Mobilidade Urbana e pelo Cddigo de Transito Brasileiro, e aos usuarios de transporte
publico. Padrdes técnicos de alta qualidade para projeto e construgdo sdo componentes
essenciais para garantir uma infraestrutura viaria segura que seja intuitiva de usar e que

perdoe os erros e distragdes humanos. Tais padrdes técnicos e de projeto devem ser
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aplicados na construgao de novas vias, bem como na manutencéo e eventual melhoria das
vias existentes, sejam elas ruas, avenidas, rodovias ou estradas.
Fonte: PNATRANS.

Figura 5: Pilar 3 — Seguranga Veicular

S v |
O pilar Segurancga Veicular ::éonﬁe‘ae que o projeto, a construgdo e a manutengao de
veiculos seguros, incluindo veiculos motorizados de duas e trés rodas, desempenham um
papel importante na seguranga do transito. Muitas das tecnologias veiculares foram
projetadas para mitigar o impacto de uma colisdo, reduzindo assim a gravidade dos
ferimentos e evitando fatalidades. Diversas inovagdes tecnolégicas de seguranca estido
sendo usadas para evitar acidentes e reduzir o impacto causado pelo erro humano.
Buscando implementar um Sistema Seguro, € fundamental que governo e industria
compartilhem a responsabilidade de trabalhar juntos para que os veiculos sejam projetados,
produzidos e, principalmente, inspecionados periodicamente para garantir alta qualidade de
seguranga para seus ocupantes e demais usuarios da via, principalmente os mais
vulneraveis. Igualmente importante € o entendimento da populagdo quanto aos aspectos
de seguranga dos veiculos e da forma de uso das tecnologias disponiveis. Protegao
adequada no veiculo, projeto de veiculo voltado a protecdo de usuarios vulneraveis e
manutencao periddica do veiculo, além da promogdo da renovacgao da frota para veiculos
mais seguros, sao todos fatores que contribuem para a reducdo da gravidade dos
ferimentos em caso de acidentes de transito. Para melhorar a segurancga, os veiculos devem
ser projetados e produzidos atendendo a requisitos de seguranga voltados a evitar colisdes
e atropelamentos (segurancga ativa) e a reduzir o risco de lesées quando ocorre uma colisao
(segurancga passiva). Além disso, é importante que os equipamentos de prote¢gao, como
cintos de seguranga, sistemas de retencéo para o transporte de criangas e capacetes para
motociclistas, entre outros, sejam produzidos de acordo com os normativos e parametros
de seguranca internacionalmente consolidados. Um olhar para as inovagdes tecnolégicas
do setor automotivo se mostra importante na busca por solugdes que salvem vidas, a partir
da adocgao de sistemas avangados de assisténcia ao condutor, de veiculos autbnomos e da

conectividade com outros veiculos, com os usuarios e com a infraestrutura viaria.
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Fonte: PNATRANS.

Figura 6: Pilar 4 — Educacgao para o Transito

Pilar 4:
Educagdo para
o trinsito

PSS :
As iniciativas e acdes deste pilar atuam, em curto prazo, para eliminar os erros intencionais

dos seres humanos, coibindo comportamentos de risco, e, a médio e longo prazo, para
construir conceitos mais amplos de cidadania, mobilidade e de Sistema Seguro,
promovendo as aprendizagens necessarias ao comportamento seguro e a apropriagao de
conceitos, mudancas de atitudes e procedimentos, de modo que cada individuo seja capaz
de participar de forma autbnoma na construcido e na melhoria do espaco publico, da
mobilidade e da segurancga, garantindo a prioridade aos usuarios mais vulneraveis,
pedestres, ciclistas e motociclistas, conforme estabelecido pela Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e pelo Cdodigo de Tréansito Brasileiro.
Para tanto, as iniciativas e acdes deste pilar atuam em trés objetivos principais.
O primeiro deles é a integragado do ensino de transito na formagao de criangas, jovens e
adultos, amparando seu desenvolvimento como usuarios seguros, confiantes e capazes de
contribuir para a mobilidade e para a seguranca no transito.
O segundo busca mitigar os erros intencionais dos usuarios, focando em comportamentos
de risco. Destacam-se nesse grupo de agbes a atuagdo com a comunicacdo e midia de
massa para sensibilizagdo e informagéao da populagdo em geral. Nesse contexto, parte-se
da premissa de que humanos sao faliveis e que suas capacidades, assim como limitacdes,
devem ser previstas dentro de um sistema de transito seguro. Essas ag¢odes relacionam-se
diretamente com o Pilar 6, na busca por promover usuarios mais seguros e criando uma
estratégia robusta para minimizar lesdes graves e fatais no transito.
O terceiro objetivo é a formagao, treinamento e capacitacdo de técnicos e gestores atuantes
no sistema de transito, nas diferentes escalas de governo, reconhecendo a sua
corresponsabilidade em criar e gerenciar um sistema seguro. Esse objetivo também
engloba a producéo de conhecimento sobre o tema.

Fonte: PNATRANS.

Figura 7: Pilar 5 — Atendimento as Vitimas
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Deve-se considerar a perspébtiva sistémica (pré-idente, acidente, pds acidente de curto
e médio prazos) e extensiva a todos os atores envolvidos na prestacao do servigo, tais
como: SAMU, Corpo de Bombeiros, PRF, concessionarias de rodovias, capilaridades do
Sistema Unico de Saude (SUS), niveis terciario e quaternario, entre outros, bem como a
incorporacao das especificidades inerentes ao trabalho em transportes, portanto, com maior
tempo de exposicdo aos riscos inerentes ao transito, assim como a possibilidade de
contribuicdes a partir de necessidades e demandas sinalizadas por profissionais que atuam
na linha de frente do atendimento ao trauma.
Fonte: PNATRANS.

Figura 8: Pilar 6 — Normatizagao e Fiscalizagao

Fonte: PNATRANS

Deve ser estimulado o cumprimento das regras de transito e, consequentemente, a
eliminacdo de comportamentos de risco intencionais dos usuarios, por meio de leis que
garantam sancoes efetivas, proporcionais e dissuasivas; de operacdes de fiscalizagdo de
transito imprevisiveis, inevitaveis, onipresentes, continuas, integradas, baseadas em dados
e evidéncias e com uso de tecnologia; e da aplicagao das penalidades previstas. Mesmo
assim, entende-se que humanos sao faliveis e que suas capacidades e limitacdes devem
ser previstas na perspectiva de um sistema de transito seguro.

O presente pilar relaciona-se diretamente com o Pilar 4, na busca por promover usuarios
mais seguros e criando uma estratégia robusta para minimizar lesées graves e fatais no

transito.

o PNATRANS - Acgdes e Metas

15



As agdes do PNATRANS abordam as conexdes da seguranga no transito com a saude,
desenvolvimento, educacgdo, equidade, igualdade de género, cidades sustentaveis, meio
ambiente e mudanca climatica, assim como proporcionam o estabelecimento de interfaces

com os Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS).

A meta do PNATRANS ¢, no periodo de 10 (dez) anos, reduzir no minimo a metade o indice
nacional de mortos no transito por 10.000 (dez mil) veiculos e o indice nacional de mortos no
transito por 100.000 (cem mil) habitantes, apurados no ano da entrada em vigor da Lei n°
13.614, de 2018.

Para o indice nacional de mortos no transito por 10.000 (dez mil) veiculos, considera-se como
frota ativa aquela correspondente ao numero de veiculos automotores registrados que tenham
sido licenciados ou que tiveram alguma infragdo de transito nos ultimos 10 (dez) anos, a ser

divulgada mensalmente pelo érgdo maximo executivo de transito da Unido.

Para o indice nacional de mortos no transito por 100.000 (cem mil) habitantes, considera-se

a populagao estimada anualmente pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

O CONTRAN deve fixar metas anuais para cada estado e para o Distrito Federal, mediante
propostas fundamentadas dos Conselhos Estaduais de Transito (CETRAN), do Conselho de
Transito do Distrito Federal (CONTRANDIFE) e da Policia Rodoviaria Federal (PRF), no

ambito das respectivas circunscrigoes.

O PNATRANS deve ser executado pelos 6rgaos integrantes do Sistema Nacional de Transito
no periodo de 2021 a 2030, alinhado a nova Década de Agao para a Seguranga no Transito

proclamada pela Organizagao das Nagdes Unidas (ONU).

A coordenacdo do PNATRANS sera exercida por meio de Camara Tematica a ser criada pelo
CONTRAN, na forma do art. 13 do CTB.

De acordo com o Artigo 9° da Resolugao CONTRAN n° 870, “o 6rgao maximo executivo de
transito da Uniao deve auxiliar os representantes dos 6rgaos e entidades do Sistema Nacional
de Transito na aplicagdo do modelo de agbes e projetos definido no Anexo Il desta

Resolugao”.

Ademais, o PNATRANS deve ser revisado periodicamente a cada 2 (dois) anos, com inicio

em 2023, podendo ser estabelecidas revisdes extraordinarias, se necessario.

e PNATRANS - RENAEST
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A coleta, tratamento, consolidacdo e envio dos dados estatisticos sobre mortalidade no
transito devem atender ao estabelecido na Resolugdo CONTRAN n° 808, de 15 de dezembro
de 2020, que dispde sobre o Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Tréansito

(RENAEST), e atualizagbes posteriores.

O Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito (RENAEST) é uma plataforma
dedicada a apresentacao de dados e indicadores referentes aos sinistros de transito em todo
o Brasil. A titulo de informagéo apresentam-se a seguir os principais indicadores do Estado

de Sao Paulo.

Figura 9: RENAEST - Dados do Estado de Sdo Paulo

Populagao: 46.829.707 (IBGE)
Frota Total: 31.834.857 (RENAVAM)
RR 2P Frota Ativa: 19.401.836 RENAINF)
Acidentes: 620.720
- 4 N Acidentes/100 mil habitantes: 1.325
RO 10 Sl Acidentes/10 mil habitantes: 319,93
6o OF Veiculos Envolvidos: 468.984
. "“*“\L,H RrE‘S Feridos/llesos: 751.238
2 Obitos: 21.319
Obitos/100 mil habitantes: 45,52
Obitos/10 mil veiculos: 6,70
Obitos/acidentes: 3,43%
Taxa de Mortalidade: 3,21%
Publicado em 26/09/2021 20h00 (Atualizado em 13/10/2022 15h40)
Fonte: Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito, disponivel em

<https.//www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/arquivos-senatran/docs/renaest>.

O Renaest ndo possui informagdes sobre o Municipio de Hortolandia. Por esse motivo, a
seguir serdo apresentados os principais indicadores adotados pelo Renaest, referentes a

Hortolandia.

A seguir serao apresentados os indicadores preconizados pelo RENAEST calculados com as

bases de dados disponiveis em Hortolandia.
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3. INDICADORES DE ACIDENTES RENAEST - HORTOLANDIA

Em Hortolandia, os registros de acidentes fornecidos pela Secretaria de Mobilidade Urbana -
SMU, referem-se a base de dados com registros da Policia Militar de Hortolandia, que através
de convénio firmado com a Prefeitura Municipal, mantém equipe especializada para a coleta

e tratamento dos dados referentes aos acidentes de transito.

Segundo essa base de dados, os registros do ano de 2021, indicam a ocorréncia de 265

acidentes, sendo 21 atropelamentos, 111 sem vitimas e 133 com vitimas, das quais apenas

uma fatal.

Em 2022, com dados até julho, ocorreram 277 acidentes, sendo 18 atropelamentos, 71 sem
vitimas e 180 com vitimas, das quais 10 (dez) foram quedas. Foram registrados apenas dois

Obitos. Sobre os dados de 2022 cabe ressaltar que existem 8 registros onde nao ha

identificagdo do tipo de acidente.

O grafico a seguir apresenta a evolugédo da quantidade de acidentes no periodo entre 2019 -

2022.

Figura 10: Total de Acidentes (2019 - 2022)
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2019 8 72 99 118 109 99 87 85 107 123 109 88 1183
2020 92 66 53 11 26 15 20 24 16 17 24 22 386

2021 18 16 14 15 13 20 18 33 22 32 40 24 265

2022 6 79 61 53 24 31 23 277
Total 203 233 227 197 172 165 148 142 145 172 173 134 2111
Fonte: Elaborado pela Tranzum com base em dados da PM de Hortolandia (julho/2022).

Analisando a evolucdo do total de acidentes & possivel perceber que houve uma queda

significativa no ano de 2020, o que pode ser justificado pela alteracdo da dindmica de
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deslocamento da populagdo em decorréncia da Pandemia Covid-19. Em 2021 houve um
pequeno acréscimo quando comparado com 2020 mas ainda bem abaixo dos indices de
2019. Ja em 2022 verifica-se uma tendéncia de elevagao dos sinistros, ja que até julho ja

haviam ocorrido mais acidentes do que os registrados em 2021.

Como os dados da PM nao contém informacgao sobre 6bitos, foram pesquisados os dados do

INFOSIGA - Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista.

Ao comparar os dados das duas bases obtidas - PM Hortolandia e Infosiga, é possivel
constatar que além da diferenga da quantidade de registros de cada base, o banco de dados
da PM néo identifica a quantidade de pessoas envolvidas nem o tipo de gravidade das vitimas
dos acidentes, dados esses disponiveis somente no Infosiga. Na base da PM de Hortolandia

sdo registrados o6bitos no local, havendo apenas um registro de ébito em unidade de saude.
A seguir apresenta-se uma comparagao dos dados da PMHortolandia x Infosiga.

Tabela 1: Registros de Acidentes (2019-2022)

A Infosiga PM Hortolandia

ne Com Vitimas  Com Obito ~ Total Com Vitimas Com Obito Total
2019 460 17 477 1.176 7 1.183
2020 556 22 578 381 5 386
2021 515 16 531 264 1 265
2022 417 10 427 275 2 277

Fonte: PM Hortoléndia / Infosiga.

Os dados acima indicam que em 2019 os registros da PM Hortolandia foram muito superiores
aos do Infosiga. A partir de 2020 a situagéo se inverte com os dados do Infosiga sendo

superiores aos da PM Hortolandia.

A investigagcdo dos sinistros permite a identificacdo de prioridades e dos grupos mais
vulneraveis, sendo de suma importancia a correta caracterizacao e classificagéo dos sinistros,

relacionando-os aos seguintes paradmetros:

= Severidade dos sinistros e das vitimas;

= Horario de ocorréncia;

= tipos de veiculos envolvidos;

= caracteristicas dos usuarios e

» |ocalizagéo (enderego completo incluindo numeragéo na via);
= tipo e condic¢des locais da via;

= quantidade de veiculos envolvidos; e
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= quantidade de vitimas envolvidas.

A nao especificacdo desses dados podem ocultar informagdes relevantes prejudicando a
tomada de decisao sobre a sinistralidade no Municipio. Portanto, quanto mais detalhado for o
registro dos sinistros mais elementos poderdo ser considerados no planejamento de agdes
preventivas mais eficientes, contribuindo para a melhoria efetiva das consi¢coes de seguranca

viaria.

Neste plano foram considerados os indicadores adotados pelo Renaest, tendo sido utilizados

os dados do Infosiga que apresentam a indicagao da gravidade das vitimas.

A seguir serao apresentados os dados categorizados conforme a metodologia adotada pelo

Renaest.

3.1. VISAO GERAL

Na vis&o geral sdo apresentados os seguintes indicadores:
e Populacao

Tabela 2: Populagédo por Ano

Ano Populacao Taxa de Crescimento
2014 212.527 -
2015 215.819 1,55%
2016 219.039 1,49%
2017 222.186 1,44%
2018 227.353 2,33%
2019 230.851 1,54%
2020 234.259 1,48%
2021 237.570 1,41%
2022 (*) 240.920 1,41%

(*) ndo esta disponivel a estimativa de populagédo para o ano de 2022. No calculo foi

considerado a taxa de crescimento verificada em 2021

Fonte: IBGE - Sinopse Municipal -
https.//cidades.ibge.gov.br/brasil/sp/hortolandia/pesquisa/33/29171?tipo=grafico.

Com excecao do ano de 2018 que teve uma alta taxa de crescimento, observa-se uma
estabilizacdo na taxa de crescimento da populacdo de Hortolandia, com tendéncia de queda

do crescimento.
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e Frota Veicular

Tabela 3: Frota Total (setembro/2022)

Ano Frota Taxa de Crescimento
2014 88.661 -

2015 96.202 8,51%

2016 102.512 6,56%

2017 108.826 6,16%

2018 115.464 6,10%

2019 123.576 7,03%

2020 127.260 2,98%

2021 132.541 4,15%

2022 135.638 2,34%

Fonte: Senatran - Frota por Ano - https.//www.gov.br/infraestrutura/pt-

br/assuntos/transito/conteudo-Senatran/frota-de-veiculos-ano.

Observa-se uma queda da taxa de crescimento da frota em 2019 e 2020, voltando a crescer
a partir de 2021.

e Taxa de Motorizacao

Tabela 4: Taxa de Motorizagao (frota por 100 habitantes)

Ano Taxa de Motorizacdo Taxa de Crescimento
2014 41,72 -

2015 44,58 6,85%

2016 46,80 4,99%

2017 48,98 4,66%

2018 50,79 3,69%

2019 53,53 5,40%

2020 54,32 1,48%

2021 55,79 2,70%

2022 56,30 0,91%

Fonte: Elaborado pela Tranzum com base em dados do IBGE (populacdo) e Senatran
(frota).

Conforme estudo realizado pelo Observatério das Metropoles, em 2019, a taxa de
motorizag&o € crescente, sendo que em 2018 era de 31,5 no Brasil e de 38,3 nas Regides

Metropolitanas.
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Figura 11: Taxa de Motorizagao (2008 - 2018)

Taxa de Motorizacao
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Fonte: Mapa da Motorizagdo Individual no Brasil - 2019 - Observatério da Metrépole.

O mesmo estudo, ao apresentar os dados individualizados das Regides Metropolitanas,
apresenta a taxa média de motorizagao da Regido Metropolitana de Campinas sendo de 53,2

em 2018. A partir dessa informacgao, verifica-se que a taxa de Hortolandia é pouco inferior a

média da RMC.

e Total de Acidentes

Tabela 5: Quantidade de Acidentes por Més (2019-2022)

o ) o o

2 ® 9 0 o % < _g £ E _

o & ¢ ¢ ¥ o £ £ ¢ g 2 & 2 T

g s » 2 § £ 33 2 § 8 2 8 ¢
2019 33 30 36 38 42 45 30 45 45 57 35 41 477
2020 46 45 49 27 50 32 50 60 63 55 46 55 578
2021 29 34 31 32 29 44 50 67 48 61 56 50 531
2022 39 39 50 47 55 53 51 51 42 0 0 0 427

Total 282 286 324 286 346 338 348 434 376 336 266 274 3.896
Fonte: Banco de Dados Policia Militar de Hortolandia.

Pelos dados do Infosiga, o niumero de sinistros aumentou em 2020 quando comparado ao
ano anterior. Em 2021 foi registrada uma queda e em 2022 ja se percebe novo aumento, ja

que os dados parciais até junho ja representam 80% dos sinistros do ano anterior.
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e Indicadores - Evolugdo do Registro de Obitos (média anual)

Tabela 6: Evolugao dos Registros de Obitos (2015-2022)

Ano Obitos
2015 25
2016 25
2017 26
2018 32
2019 18
2020 24
2021 16
2022 10
Total Geral 168
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —

INFOSIGA.

e Indicadores - Relagdo entre Obitos / Populagdo e Frota (média anual)

Analisando-se a série histérica 2019 - 2021, verifica-se que a quantidade de 6bitos para cada
100 mil habitantes variou de 7,80 em 2019 para 10,25 em 2021.

A quantidade de o6bitos para cada 10 mil veiculos variou de 1,41 em 2019 para 1,81 em 2021.

O percentual de 6bitos sobre o total de acidentes variou de 1,5% em 2019 para 6,2% em 2021.

Os dados de 2022 ndo sao representativos para comparagao pois referem-se somente aos

sete primeiros meses do ano.

Tabela 7: Evolugao da Relacdo entre Obitos / Populagao e Frota (2019-2022)

Total d Obitos / Obitos / 9, BObitos
Ano Obitos c_>ta e Populagao 100 mil Frota 10 mil [ total de
Acidentes : , .

habitantes veiculos acidentes
2019 18 477 230.851 7,80 127.260 1,41 3,77%
2020 24 578 234.259 10,25 132.541 1,81 4,15%
2021 16 531 237.570 6,73 135.638 1,18 3,01%
2022 10 427 240.920 4,15 96.202 1,04 2,34%

Fonte: INFOSIGA (dados sobre acidentes e obitos) / IBGE (populagdo) / SENATRAN (frota).

Figura 12: Evolugdo da Relagdo entre Obitos / Populagdo e Frota (2019-2022)
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Fonte: INFOSIGA (dados sobre acidentes e obitos) / IBGE (populacdo) / SENATRAN (frota).

Analisando-se os dados do quadro acima percebe-se uma redugcdo do numero de acidentes
quando se compara 2021 com 2020, porém com aumento em relacdo a 2019. Os dados

parciais de 2022 indicam que a quantidade de acidentes pode superar os registros de 2021.

Com relagao ao numero de ébitos é possivel perceber a queda a partir de 2020. Embora o
numero de acidentes esteja diminuindo a gravidade ainda é representativa, requerendo uma

analise dos pontos criticos para adogao de agdes voltadas a segurancga viaria.
e Indicadores - Relagdo entre Obitos / Total de Acidentes (média anual)
Figura 13: Evolugao da Relagao entre Obitos / Total de Acidentes (2029-2022)
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3,50% TR
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0,00%
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

A tabela e gréafico acima demonstram a queda dos indicadores o que demonstra que as agdes
adotadas pela PMH estdo sendo efetivas para redugcdo dos sinistros de transito e

principalmente dos ébitos.
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3.2. ANALISE DOS ACIDENTES

No panorama de acidentes sdo apresentados os seguintes indicadores:

e Frota e populagao (apresentados no item 1.4.1)

e Total de Acidentes com Obitos

Tabela 8: Total de Acidentes com Obitos (2019-2022)

Acidentes 25

Ano com 56

Obitos .

2019 17 -
2020 22 . I

2021 16 0
2022 10 2019 2020 2021 2022

Total Geral 65 u Acidentes ¢/ 6bitos

Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

e Indicadores - Relagéo entre Acidentes / Populagéo e Frota (média anual)

Tabela 9: Evolugao da Relagao entre Acidentes / Populagcao e Frota (2019-2022)

Total de

Ano Tc_)tal de Acide_ntes / Acidt_ente_s / Acidentes Taxa_ de
Acidentes 100 mil hab. 10 mil veic. s mortalidade
c/ 6bitos
2019 477 206,63 37,48 17 3,56%
2020 578 246,74 43,61 22 3,81%
2021 531 223,51 39,15 16 3,01%
2022 427 177,24 44,39 10 2,34%

Fonte: Infosiga (dados sobre acidentes e 6bitos) / IBGE (populagao) / SENATRAN (frota).

Figura 14: Relagcao entre Acidentes / Populagao e Frota (média anual)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

Figura 15: Taxa de Mortalidade (2019-2022)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —

INFOSIGA.

A Taxa de mortalidade é a relagao entre o total de acidentes com &bitos sobre o total de

acidentes.

Novamente a queda dos indicadores demonstram a efetividade das acdes adotadas pela
PMH.

o Comparativo da quantidade de acidentes por ano por tipo de lesédo

Figura 16: Comparativo da quantidade de acidentes com pessoas ilesas por ano
(2019-2022)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.
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Figura 17: Comparativo da quantidade de acidentes com vitimas leves por ano (2019-

2022)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

Figura 18: Comparativo da quantidade de acidentes com vitimas graves por ano
(2019-2022)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

e Participacéo relativa da quantidade de acidentes por dia da semana
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —

Figura 19: Acidentes por dia da semana
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O grafico acima demonstra que a maior incidéncia de acidentes graves ocorre aos finais de

semana, totalizando 35%. Se incluirmos a esse total os acidentes registrados na sexta feira,

o valor sobre para 46%. Isso indica a necessidade de reforgo da fiscalizagdo nesses dias.

e Participacao relativa da quantidade de acidentes por fase do dia

Figura 20: Acidentes por periodo
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Graves

= MADRUGADA = MANHA = NOITE TARDE

Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

Os gréaficos acima demonstram que aumenta a participagdo de acidentes graves na
madrugada.

e Quantidade de acidentes por tipo

Figura 21: Comparativo da quantidade de acidentes por tipo
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

Nos registros de sinistros de Hortolandia foram identificados os seguintes tipos de acidentes:

= Colisdo: quando o impacto entre veiculos é traseiro ou dianteiro;
= Choque: quando o impacto € contra um objeto fixo ou veiculo estacionado;

= Atropelamento: quando um veiculo atinge uma ou mais pessoas ou animais;
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= Qutros tipos de Acidentes: quando nao foi especificado o tipo de acidente no registro
do sinistro

Outras classificagbes de tipos de acidentes:

= Abalroamento: quando o impacto entre veiculos é trasversal ou lateral;

= Queda: quando uma pessoa cai no interior de um énibus, de cima de um veiculo em
movimento ou quando um veiculo precipita-se para um plano inferior;

= Capotagem: quando um veiculo gira sobre si mesmo e em algum momento fica com
as rodas para cima;

=  Tombamento: quando um veiculo tomba lateralmente ou frontalmente;

= |ncéndio: quando ha fogo no veiculo;

As colisbes sao o tipo de acidente com maior incidéncia, representando 54,5% do total. Em
funcdo da falta de detalhamento na base de dados sobre os varios tipos de acidentes, a
classificagéo “outros tipos de acidente” aparece em segundo lugar com 25,9% do total. Os

atropelamentos tém pouca participagdo com apenas 4,47% do total.
o Participacao relativa da quantidade de acidentes por condigao metereoldgica

Figura 22: Acidentes por condicao meteoroldégica
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56,1%

2,1%
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

Em fungéo da falta de detalhamento na base de dados sobre as condigdes climaticas, a
classificagédo “nao disponivel” representa 56,1% do total, ndo permitindo analises consistentes
sobre o tema.

e Participacéo relativa da quantidade de acidentes por condi¢ao de iluminagao
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Figura 23: Acidentes por condicao de iluminagcdo
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

e Participagao relativa da quantidade de acidentes por controle de trafego

Nos dados do INFOSIGA e da PM Hortolandia ndo existem informagdes para producio deste
indicador. O objetivo € demonstrar quais dispositivos ou sinalizagao existe no local do

acidente.

Normalmente sao utilizados os seguintes: Semaforo (em funcionamento, desligado ou
intermitente), sinalizagéo para ceder a passagem, outros sinais de transito, pessoa autorizada,

ndo informado ou desconhecido.

3.3. ANALISE DAS VITIMAS

Na analise das vitimas sdo apresentados os seguintes indicadores:

o Comparativo da quantidade de 6bitos por ano
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Figura 24: Comparativo da quantidade de 6bitos por ano
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

¢ Participacao relativa da quantidade de acidentes por faixa etaria e género

Os dados do INFOSIGA nao apresentam informagdes de faixa etaria e género das vitimas.

O gréfico a seguir foi produzido com os dados da PM Hortolandia que contém essas

informacgoes.

Figura 25: Acidentes por Faixa Etdria
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Fonte: Base de Dados de Acidentes em Hortolancia - PM Hortolandia.
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Figura 26: Acidentes por Género

1,3%

m Masculino = Feminino = Nao informado

Fonte: Base de Dados de Acidentes em Hortolancia - PM Hortoléndia.
e Participacao relativa da quantidade de acidentes por tipo de usuario da via

Nos dados do INFOSIGA e da PM Hortolandia ndo existem informagdes para producao deste
indicador. O objetivo € demonstrar qual o papel desempenhado pelas vitimas na ocasiao dos

sinistros.

Normalmente sdo utilizados os seguintes: motorista, passageiro, pedestre, outro, ndo

informado ou desconhecido.
o Participacao relativa da quantidade de acidentes por gravidade da lesdo

Figura 27: Acidentes por Gravidade da Lesao
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.
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o Participacédo relativa da quantidade de acidentes por uso de equipamento de

seguranga

Nos dados do INFOSIGA e da PM Hortolandia ndo existem informagdes para producao deste
indicador. O objetivo € demonstrar se os envolvidos utilizavam os equipamentos de seguranga

exigidos na ocasi&o dos sinistros.

Normalmente séao utilizados os seguintes: Capacete (disponivel/néo disponivel - utilizado/nao
utilizado), cinto de seguranga (disponivel/n&o disponivel - utilizado/ndo utilizado), sistema de
retengéo para criangas (disponivel/nao disponivel - utilizado/n&o utilizado) - quando houver

criangas entre as vitimas, nao informado ou desconhecido.

e Participacdo relativa da quantidade de acidentes com Motoristas com suspeita de

alcool

Nos dados do INFOSIGA e da PM Hortolandia ndo existem informagdes para producio deste
indicador. O objetivo é demonstrar se os motoristas envolvidos haviam feito consumo de

bebidas alcoolicas.

Normalmente s&o utilizados os seguintes: sim, ndo, nao informado ou desconhecido.

3.4. DETALHAMENTO POR TIPO DE VEICULO

No detalhamento por tipo de veiculo sao apresentados os seguintes indicadores:
e Participacao relativa de veiculos acidentados por tipo de veiculo

Figura 28: % veiculos acidentados por tipo de veiculo
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0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.
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e Participacdo relativa de Obitos por tipo de veiculo

Figura 29: % de Obitos por tipo de veiculo
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

e Participacdo relativa de Obitos por acidente por tipo de veiculo

Figura 30: % Obitos por acidente por tipo de veiculo
% Obitos por tipo de veiculo
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

3.5. DETALHAMENTO POR TIPO DE VIA

No detalhamento por tipo de via sdo apresentados os seguintes indicadores:
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e Participacdo relativa de Obitos por tipo de via

Figura 31: % de Obitos por tipo de via
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

e Participacdo relativa de Obitos por Condicdo da Pista

Figura 32: % Obitos por Condigao da Pista
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

o Participacao relativa de Acidentes por limite de velocidade

Figura 33: % Acidentes por limite de velocidade
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

e Participacao relativa de Acidentes por tipo de pista

Figura 34: % veiculos acidentados por tipo de pista
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista —
INFOSIGA.

Existem ainda outras possibilidades: dupla sem ciclovia, simples (com e sem ciclovia).

e Qutros indicadores por tipo de pista
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Nos dados do INFOSIGA e da PM Hortolandia ndo existem informagdes para produgéao dos
seguintes indicadores, que tem como objetivo demonstrar as condi¢des das vias onde

ocorreram os sinistros.

= Percentual de Acidentes por Tipo de cruzamento (cruzamento na mesma superficie,
mesma superficie - outros, ndo foi em cruzamento, desconhecido, nao informado);

= Percentual de Acidentes por tipo de pavimento (terra, asfalto, desconhecido, nao
informado);

= Percentual de Acidentes por tipo de curva (ndo havia curva, desconhecido, nao
informado); e Acidentes em vias com Acostamento, Canteiro Central, Guardrail

(valores absolutos e relativos).

3.6. ANALISE ESPACIAL DOS SINISTROS

A analise dos sinistros de transito nao se restringe a observagao da evolugéo das ocorréncias
ou de sua gravidade através dos indicadores ja demonstrados. Mais importante do que os
indicadores quantitativos é a analise qualitativa dos acidentes, com a avaliacédo dos locais dos

sinistros.

Desse modo, para cada registro de acidente deve ser realizada uma analise detalhada do
local de modo a caracterizar as condi¢des da via tornando possivel evidenciar as causas

provaveis do sinistro.

Para tanto € de suma importancia que o enderec¢o seja muito bem caracterizado pois em uma
mesma via podem existir diferentes condigcbes de uso e de perfil viario (secdo, tipo de

pavimentagao, sinalizagao etc.).

A seguir, apresenta-se uma forma de se analisar os locais dos acidentes, que podera ser
utilizada pela SMU.

O primeiro passo € a visualizagao espacial das ocorréncias. Para tanto, podem ser produzidos

mapas com as informagdes georreferenciadas dos locais dos acidentes.

As figuras a seguir mostram a localizagéo dos sinistros de transito registrados entre 2019 e
2022.
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Figura 35: Localizagao dos Sinistros (2019)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista — INFOSIGA.
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Figura 36: Localizagao dos Sinistros (2020)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista — INFOSIGA.
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Figura 37: Localizagao dos Sinistros (2021)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista — INFOSIGA.
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Figura 38: Localizagao dos Sinistros (2022)
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Fonte: Sistema de Monitoramento de Acidentes de Transito do Governo Paulista — INFOSIGA.
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Dos 417 sinistros registrados pelo INFOSIGA em 2022, 75 ocorreram na SP101,
representando 18% do total. Na Tabela 10 sdo apresentados os locais com maior incidéncia

de sinistros em 2022.

Tabela 10: Locais com maior indice de sinistros (2022)

Local Sinistros (2022)

SP 101 75 17,99%
Avenida Brasil 13 3,12%
Avenida Santana 13 3,12%
Avenida Olivio Franceschini 10 2,40%
Rua Antbénio Da Costa Santos 10 2,40%
SP 348 10 2,40%
Avenida Teresa Ana Cecon Breda 7 1,68%
Avenida da Emancipagéao 5 1,20%
Rua Cecilio Nunes Da Silva 5 1,20%
Acesso Jorn Francisco Aguirre Proenca 4 0,96%
Avenida Anhanguera 4 0,96%
Avenida Sao Francisco De Assis 4 0,96%
Rua Goias 4 0,96%
Sub-Total (Top 13) 164 39,33%

Fonte: INFOSIGA - Acidentes com Vitimas — 2022.

Dos 10 (dez) acidentes com vitimas fatais, 3 (trés) ocorreram na SP 101, representando 30%
do total. Na Tabela 11 sao apresentados os locais com maior incidéncia de sinistros com
Obitos em 2022.

Tabela 11: Locais com maior indice de sinistros com 6bitos (2022)

Local Sinistros com Obitos
(2022)

SP 101 3 30,00%
Avenida Brasil 1 10,00%
Avenida Da Emancipagao 1 10,00%
Avenida S&o Francisco 1 10,00%
N&o Disponivel 1 10,00%
Rua Dos Estudantes 1 10,00%
Rua Frederico Alves da Costa 1 10,00%
Rua Olivio Franceschini 1 10,00%
Total 10 100,00%

Fonte: INFOSIGA - Acidentes com Vitimas Fatais — 2022.

A seguir visualiza-se nos mapas por ano, as zonas com as maiores concentracbes de

sinistros.
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Figura 39: Zonas com maior indice de sinistros (2019)
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Fonte: INFOSIGA — Elaborado por equipe Tranzum.

Figura 40: Zonas com maior indice de sinistros (2020)
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Fonte: INFOSIGA — Elaborado por equipe Tranzum.

Figura 41: Zonas com maior indice de sinistros (2021)
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Fonte: INFOSIGA — Elaborado por equipe Tranzum.

Figura 42: Zonas com maior indice de sinistros (2022 - dados até julho)
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Fonte: INFOSIGA — Elaborado por equipe Tranzum.
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Tabela 12: Zonas com maior indice de sinistros com vitimas (2019 - 2022)

Zona 2022 (%) 2021 (%) 2020 (%) 2019 (%) |edia periodo

(%)

1 0% 0% 0% 0% 0%

2 1% 0% 0% 0% 1%

3 2% 1% 2% 1% 2%

4 2% 4% 4% 4% 4%

5 5% 8% 5% 8% 8%

6 2% 1% 2% 1% 2%

7 3% 4% 5% 5% 5%

8 0% 0% 0% 0% 0%

9 4% 4% 4% 4% 4%

10 5% 5% 5% 3% 5%
11 5% 3% 3% 5% 5%
12 1% 2% 2% 2% 2%
13 1% 0% 1% 0% 1%
14 3% 6% 6% 7% 7%
15 1% 1% 2% 2% 2%
16 26% 22% 23% 17% 26%
17 0% 2% 1% 0% 2%
18 12% 11% 13% 13% 13%
19 7% 10% 8% 9% 10%
20 20% 15% 13% 19% 20%

Total 100% 100% 100% 100% -
Fonte: INFOSIGA — Elaborado por Tranzum consultoria.

Observa-se que a zona com o maior indicie de acidentes com vitimas seria a Zona 16, com
uma média de 26% dos acidentes do periodo relacionado. Posteriormente destacam-se as

zonas 20, 18 e 19, respectivamente, situadas na divisa com a SP 101.

3.7. DIAGNOSTICO DA SEGURANCA VIARIA EM HORTOLANDIA - CONCLUSAO

A analise geral do diagndstico da seguranca viaria indica que Hortolandia registrou tendéncia
de reducdo no numero de sinistros apés 2017, em decorréncia de diversos fatores,
destacando-se agdes de longo prazo de engenharia, educagao do transito e da mobilidade e

fiscalizacao.

A parceria com a Policia Militar para coleta dos dados sobre os sinistros ampliou as
possibilidades de investigacao dos sinistros, cabendo, no entanto, estabelecer com mais rigor
os procedimentos para o preenchimento dos relatérios de sinistros, de forma a permitir a

melhor caracterizacao dos sinistros, vitimas e locais de maior periculosidade.
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4. ACOES EM ANDAMENTO

Dentro do enfoque de redugdo de sinistros de transito, a Prefeitura de Hortolandia tem

desenvolvido diversas agdes apresentadas a seguir.

4.1. OBSERVATORIO DE SEGURANGA VIARIA

Dentro do enfoque de redugdo de acidentes de transito, foi instituido o Observatério de
Seguranga Viaria, através do Decreto 3.780 de 15 de maio de 2017 com o objetivo de oferecer
informagdes qualificadas e desenvolver o Programa de Redugao de Acidentes, conjuntamente

com a Secretaria Municipal de Saude.

Segundo o Artigo 2 a coordenacgao dos trabalhos é de responsabilidade da Secretaria de
Mobilidade Urbana, que ja possui a atribuicdo de operacionalizacdo do sistema viario

municipal.

O Paragrafo Unico deste artigo, estabelece que o Grupo de Seguranga Viaria é parte

integrante do observatorio.

O Grupo de Seguranca Viaria € um comité formado por representantes de diversas secretarias

municipais e orgaos publicos ligados a seguranca viaria e transito.
O Artigo 3 define como agbes do observatorio:

I.  catalogar e qualificar informagdes relativas a acidentalidade no transito, através de
integragédo com demais 6rgaos executivos municipais, estaduais e federais.

Il.  oferecer informagbes estatisticas que possibilitem a tomada de decisdo na execugao
de projetos viarios;

1"l. subsidiar, através de dados estatisticos, a Secretaria Municipal da Saude na execugao
de agdes para o cumprimento das metas definidas na Década de Acgao pela Seguranca
no Transito (2011-2020) ONU Brasil;

IV. acompanhar a execucdo e os resultados obtidos nos atendimentos da Secretaria
Municipal de Saude com relagdo a Década de Acao pela Seguranga no Transito (2011-
2020) ONU Brasil;

V. dar diretrizes técnicas a coordenagao do Grupo de Seguranga Viaria no tocante ao
conteudo estatistico de acidentalidade;

VI.  oferecer informagdes que norteiem os projetos de educacgao no transito.
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O Artigo 4 atribui a Secretaria de Mobilidade Urbana e a Secretaria Municipal de Saude a
responsabilidade de oferecer apoio administrativo e técnico necessario a execugao dos

trabalhos do Observatério de Seguranga Viaria de Hortolandia.

O grupo de Seguranca Viaria conta com a participagao das secretarias municipais de Saude,
Educacao, Governo, Planejamento Estratégico, Segurancga, além de Mobilidade Urbana. O
comité integra, também, representantes das concessionarias CCR Autoban e Rodovias do
Tieté, que administram as rodovias Anhanguera, Bandeirantes e Jornalista Francisco Aguirre
de Proengca (SP-101); EMTU (Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos);
concessionaria Rumo, que administra a ferrovia que corta a cidade; Policia Militar, Policia
Rodoviaria Estadual, Corpo de Bombeiros; Samu; e Detran (Departamento Nacional de

Transito).

Figura 43: Grupo de Segurancga Viaria
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Fonte: Secretaria de Mobilidade Urbana de Hortolandia.

4.2. CONVENIO COM A POLICIA MILITAR

Além disso, foi firmado convénio com a Policia Militar para apuracdo das estatisticas e
posterior comparagao com os dados do INFOSIGA, sendo possivel confrontar os dados do
Infosiga e das concessionarias que administram as rodovias que cortam a cidade com

informagbes da Policia Militar e do Samu (Servico Movel de Atendimento de Urgéncia),
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obtendo-se informagdes mais precisas sobre os pontos criticos para desenvolver acdes para

minimizar o risco de acidentes.

Até a formalizagao deste convénio as analises sobre os acidentes eram realizadas com base
nos dados do INFOSIGA, rede que reune informagdes de segurancga publica dos érgaos de

fiscalizacdo de todo o Brasil.

A seguir apresenta-se a comparacgao entre os dados de acidentes ocorridos em 2017 e 2021,

nos principais pontos criticos de Hortolandia.

Tabela 13: Acidentes nos pontos criticos (2017 e 2021)

Local Acidentes
oca 2017 2021
Av. Santana (Jd. Amanda) 63 32
Av. Olivio Franceschini (Centro) 38 16
Av. Emancipacgao (Jd. Santa Clara do Lago) 43 8
Av. Sao Francisco de Assis (Jd. Nova Hortolandia) 23 6
Av. Anhanguera (Jd. Nova Hortolandia) 8 6
R. Osvaldo Ribeiro Carrilho (Jd. Minda) 6 5

Fonte: Banco de Dados Policia Militar de Hortoldndia e INFOSIGA.

Esta queda no numero de acidentes mostra que as a¢des de seguranga viaria realizadas
desde 2017 estdo surtindo os efeitos desejados, fortalecendo a meta de redugéo dos sinistros

e, principalmente, minimizar as consequéncias das ocorréncias.

A partir destas agdes, o numero de acidentes com vitimas caiu 79% quando se compara 0s
dados de 2021 e 2017, no sistema viario interno ao municipio. Esse indicador demonstrou o
cumprimento da meta estipulada pela ONU (Organiza¢des das Nacdes Unidas) na "Década
de Acao pela Seguranca no Transito", regulamentada pela instituicao apontando que até
2030, governos de todo o planeta devem tomar novas medidas para prevenir os acidentes

com vitimas.

Figura 44: Evolugao dos acidentes fatais em viarios — Municipais e Rodovias (2017 -
2021)
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Fonte: Banco de Dados Policia Militar de Hortoldndia e INFOSIGA.

4.3. IMPLANTAGAO DA CENTRAL INTEGRADA DE MONITORAMENTO

Através da Central Integrada de Monitoramento, é realizado monitoramento remoto de
Hortolandia, O sistema é composto por cameras inteligentes de seguranga implantadas nos
bairros e nas principais vias de acesso, com visdo de 360 graus e capacidade de leitura de

placas, permitindo intensificar a fiscalizagdo nas ruas da cidade.

As cameras giratdrias sao capazes de realizar um zoom 6ptico de até um km com nitidez, com
objetivo de detectar infracdes constatadas no interior do veiculo, como por exemplo, o uso do
telefone celular na diregao e a nao utilizagéo do cinto de seguranga. Quando o assunto sao
as motocicletas, sera possivel identificar a falta de utilizacdo de capacete, as conversdes

proibidas ou a condugéao perigosa (empinando a moto).

As cameras equipadas com sistema OCR (Optical Character Recognition), permitem o
reconhecimento das placas e caracteristicas de veiculos, permitindo a identificacdo de

veiculos furtados e roubados.

Essas cameras funcionam como uma espécie de scanner, sendo capazes de fotografar,
capturar, registrar e reconhecer caracteres dos, enviando todas as informagbes, em tempo
real, a Central de Monitoramento, onde os agentes efetuam monitoramento/fiscalizagdo em
tempo real através da visualizagdo das cameras. Ao todo séo 84 faixas de rolamento

monitoradas em toda a cidade, com fiscalizagao 24h/dia.

Através dos dados obtidos com o monitoramento, a Secretaria de Mobilidade ira promover um
plano de conscientizagdo dos motoristas, que se baseia em campanhas educativas e em
adverténcias aos motoristas que forem flagrados cometendo infragdes. Na reincidéncia,

havera autuacao.

Figura 45: Central Integrada de Monitoramento
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F: cretaria de Mobilidade Urbana de Hortolandia.

4.4. INFRAESTRUTURA

Acdes de reforgo da sinalizagao viaria, fiscalizagéo por radar (instalados no final de 2019),
novos semaforos, criagao de Estacionamento Rotativo (Zona Azul), servigo de patio para
guarda de veiculos abandonados, operagao tapa buracos, além de trabalhos educativos com
apoio e participagao da sociedade civil.

Diversas obras de infraestrutura foram realizadas visando a melhoria do nivel de servi¢o e da

seguranga viaria.

Figura 46: Obras de infraestrutura viaria

Sebastido

Ponte J«.:i. Cambui

= i S
Duplicagédo Av. Séo Fco Assis :
= ST

o~

Fonte: Site élefrénico Prefeitura Municipal de Hortolandia.

Em 2021 foram realizadas agbes para revitalizagdo ou implantacdo de sinalizagao viaria.
Foram instaladas 322 novas placas e realizada a pintura de solo em 10.109 m2.

Figura 47: Revitalizagdao e Implantagao de sinalizagées vidrias (2021)
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Fonte: Site eletrénico Prefeitura Municipal de Hortolandia.

Outra medida importante foi a instalagéo dos painéis eletronicos informativos nos portais de

entrada e saida da cidade. Ao todo foram instaladas 650 Placas.

Figura 48: Placas de sinalizagao viaria (2021)

Fonte: Site eletrénico Prefeitura Municipal de Hortolandia.

Também foram implantadas vagas rapidas na area central do Municipio para o uso da
populagao que utiliza veiculo préprio quando vai até o Centro da cidade. O estacionamento é

rotativo e, ao descer do veiculo, o pisca alerta deve ser mantido ligado.

Em 2018 Hortolandia foi certificada como Cidade Lago Amarelo apds o reconhecimento das
acoes da cidade pela reducao dos indices de acidente de transito pelo Observatdério Nacional

de Segurancga Viaria.

O Decreto N° 4.504, de 10 de julho de 2020, atribuiu competéncia aos integrantes da Guarda
Municipal, da Secretaria Municipal de Seguranga, para aplicagéo de sangbes administrativas
e adogao de outros procedimentos previstos em lei. O decreto foi firmado considerando o
inciso Xll do art. 5° da Lei Federal n® 13.022, de 8 de agosto de 2014, que estabelece como
de competéncia especifica das guardas municipais a integragdo com os demais 6rgaos de
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poder de policia administrativa, visando contribuir com fiscalizagcdo das posturas e

ordenamento urbano municipal.

Em agosto/2022, 25 Guardas Municipais de Hortolandia passaram a desempenhar mais uma
funcdo como agentes de transito, para agdes de fiscalizacdo e educativas. Os profissionais
receberam curso de capacitagcdo conforme previsto pela Lei Complementar Municipal
101/2019 e de acordo com as diretrizes da Portaria Denatran 94/2017.

O processo, regulamentado pela Portaria N° 05/2022 MMU, foi amparado pela Emenda
Constitucional N° 82/2014 que acrescentou ao artigo 144 da Constituicdo Federal, que trata
das forgas de seguranga publica, o paragrafo 10, que afirma o seguinte: “A seguranga viaria,
exercida para a preservacdo da ordem publica e da incolumidade das pessoas e do seu
patrimdnio nas vias publicas: |- compete, no ambito dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, aos respectivos 6rgados ou entidades executivos e seus agentes de transito,

estruturados em Carreira, na forma da lei”.

O artigo 4°, Inciso VI da Lei 13.022/2014 (Estatuto das Guardas Municipais), diz que: “E
competéncia geral das guardas municipais a protecao de bens, servicos, logradouros publicos

municipais e instalacées do Municipio.

VI - exercer as competéncias de transito que Ihes forem conferidas, nas vias e logradouros
municipais, nos termos da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito
Brasileiro), ou de forma concorrente, mediante convénio celebrado com érgéo de transito

estadual ou municipal”.

4.5. SEMINARIOS SOBRE SEGURANCA VIARIA

Anualmente sao realizados Seminarios de Seguranga Viaria, para divulgacédo dos principais
resultados das agdes adotadas pelo Poder Publico para diminuigdo dos acidentes e melhoria

da seguranca viaria.

4.6. CAMPANHAS EDUCATIVAS
¢ Programa de educacgao para o transito

Figura 49: Programa Educacgao para o Transito
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Fonte: Site eletrénico Prefeitura Municipal de Hortolandia.

O trabalho de educagéo para o transito, realizado junto aos alunos da rede municipal, no
ambito do Programa Caminhos para a Cidadania, acaba de ser reconhecido pelo Instituto
CCR, responsavel pela iniciativa. O municipio foi destaque entre os participantes, recebendo

Certificado de Reconhecimento pelo “excelente desempenho no Programa”.

Segundo a Secretaria de Educacéo, Ciéncia e Tecnologia, a agao atendeu no municipio, em
2020, um total de 5.327 alunos das quartas e quintas séries, publico alvo do projeto, bem

como 198 professores e 87 gestores educacionais da Rede Municipal de Educacgao.

Por questbes sanitarias, em razdo da pandemia do Coronavirus, em 2021 o Programa
“Caminhos para Cidadania” teve o formato reformulado, sendo oferecidos aos professores e
gestores cursos online sobre “Competéncias Socioemocionais” e “Meio Ambiente e Educacao
para o transito”. Para os alunos, as atividades foram disponibilizadas por meio do Blog
Educacional, inserido no site da Prefeitura - “Quer Saber Mais”, e via contato entre estes e os
professores. Entre as atividades consideradas excelentes, estdao as relativas a Semana

Nacional de Transito, realizadas em setembro.

No total, essa acdo socioeducacional esta presente em cerca de 1,3 mil escolas e
movimentando mais de 9 mil professores, com o papel de promover a transformacao das
comunidades e contribuir para a conscientizagcado das criangas para que se tornem cidadas
conscientes, proporcionando um transito mais seguro, com menos acidentes e com mais

respeito ao proximo e ao meio ambiente.

e Selo Amigo do Transito
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Através da Lei n° 3.489, de 02 de maio de 2018, foram criados o Programa Municipal de
Mensagens Educativas voltadas a Educagéo de Transito e do Selo Amigo do Transito e da
Vida.

O Selo Amigo do Transito e da Vida sera entregue para as empresas que instituirem
mensagens educativas em seus comércios e produtos, em consonancia com o Programa
Municipal de Educacao para o Transito. Para participar deste programa, os estabelecimentos
comerciais devem inserir em suas embalagens e campanhas, frases educativas em alusao a

Educacéo para o transito.

O selo é entregue anualmente durante o més de Maio, que € o més do Movimento

internacional de conscientizagdo para a reducao dos acidentes de transito.
e Movimento Maio Amarelo

O Movimento Maio Amarelo, criado em ambito nacional em 2014, tem como objetivo principal
estimular a populacdo a respeitar as leis de transito com a¢des em conjunto com o Poder

Publico e empresas parceiras.

O Movimento Maio Amarelo nasceu com a proposta de chamar a atencéo da sociedade para

o alto indice de mortes e feridos no transito em todo o mundo.

O objetivo do movimento é uma agao coordenada entre o Poder Publico e a sociedade civil.
A intencdo é colocar em pauta o tema seguranga viaria e mobilizar toda a sociedade,
envolvendo os mais diversos segmentos: 6rgdos de governos, empresas, entidades de
classe, associagdes, federagbes e sociedade civil organizada para, fugindo das falacias
cotidianas e costumeiras, efetivamente discutir o tema, engajar-se em agbes e propagar o
conhecimento, abordando toda a amplitude que a questdo do transito exige, nas mais

diferentes esferas.

Maio foi escolhido como o0 més de conscientizagao no transito porque, no dia 11 de maio de

2011, a ONU decretou a primeira Década de Agao para Seguranga no Transito - 2011/2020.

Em 2017, Hortolandia passou a fazer parte da Campanha Maio Amarelo, realizada
anualmente e organizada pelo Observatério Nacional de Seguranga Viaria, para
conscientizagdo por um transito mais seguro na cidade, visando a diminuicdo dos acidentes

de transito com vitimas fatais.
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Em Hortolandia, na Campanha Maio Amarelo de 2022, a Secretaria de Mobilidade Urbana
promoveu diversas a¢des para conscientizagdo da populacdo para um transito mais seguro,

dentre elas a distribuicao de panfletos em locais estratégicos do municipio.

Figura 50: A¢ao de conscientizagao do transito - Campanha “Maio Amarelo” (2022)
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Fonte: Site eletrbnico Portal Hortolandia <https.//portalhortolandia.com.br/noticias/nossa-
cidade/motoristas-recebem-folhetos-para-conscientizacao-do-transito-em-dois-importantes-
cruzamentos-de-hortolandia-114624/>.

e (Café na Passarela

Acao “Café na Passarela” para conscientizacdo da populacdo sobre a necessidade dos
cuidados para evitar acidentes fatais, destacando-se a importancia do uso da passarela para
travessia evitando, assim, os deslocamentos pelos acostamentos da rodovia. Essa agao é
realizada em conjunto com agentes da Policia Rodoviaria Federal e da Concessionaria
Rodovias do Tieté.
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Figura 51: Agao “Café na Passarela” (2022)

Fonte: Site eletrénico Portal ortoléndia <https://pon‘alhortlandié. com.br/not;'gias/nossa-
cidade/maio-amarelo-nova-etapa-do-cafe-na-passarela-alerta-pedestres-sobre-seguranca-
viaria-115661/>.

Figura 52: Ag¢ao “Café na Passarela” (2019)
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Fonte: Site eletrénico Estradas <https://estradas.com.br/cafe-na-passarela-projeto-abrace-a-

vida-pedestre-acontece-nesta-sexta-feira-22-em-hortolandia-sp/>.
e Acéo Bar

A Acéo Bar para conscientizagcdo da populagéo sobre o perigo de beber e dirigir. A campanha

adota uma forma ludica de abordagem do tema e n&o tem carater punitivo.

Figura 53: Agcado “bar” de conscientizagao
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Fonte: Site eletrénico Prefeitura Municipal de Hortolandia.

¢ Cavalo de Acgo

A Acgao Cavalo de Ago para conscientizagcao dos motociclistas sobre a necessidade da direcao
segura para evitar os acidentes viarios, tanto no sistema urbano quanto em rodovias. Essa
acao é realizada em conjunto com agentes da guarda municipal e da Concessionaria
Rodovias do Tieté. Os motociclistas receberam antenas para serem acopladas nas motos,
com o intuito de minimizar os acidentes provocados pelas linhas de pipas.

Figura 54: Operagao “Cavalo de Ago” 2022

- > -
Fonte: Site eletrénico Portal Hortolandia <https.//portalhortolandia.com.br/noticias/nossa-

cidade/avenida-da-emancipacao-recebe-nova-etapa-da-operacao-cavalo-de-aco-121105/>.

¢ Vem de Bike

A Acao “Vem de bike” reuniu muitos participantes ja usuarios do modal. Essa acao foi

realizada para incentivo a populagao na utilizagao da bicicleta em seus deslocamentos.
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Figura 55: Agcdo “Vem de Bike” 2022

Fonte: Site eletrénico Pon‘al Hortoléndia <https //portalhortolandia. com.br/noticias/nossa-
cidade/30-vem-de-bike-da-prefeitura-de-hortolandia-reune-950-ciclistas-122496/>.

e Campanha Mulher ao Volante Seguranca Constante

Em 2021, no dia 08 de marco foi realizado evento para valorizagdo da mulher no transito,
diante da constatacdo de que em todos os acidentes fatais ocorridos, os condutores eram do

sexo masculino.

Figura 56: Campanha Mulher ao Volante Seguran¢a Constante 2021
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Fonte: Site eletron/co Prefe/tura Mun/C/pal de Hortolandia.

5. PLANO DE AGCAO

O Plano de Acao para aumento da Seguranca Viaria prevé duas abordagens, sendo que na
abordagem preventiva sao preconizadas ag¢des para evitar a ocorréncia de novos sinistros
enquanto, na abordagem corretiva sdo sugeridas intervengdes para corrigir a situagao de risco

dos locais com relevante indice de sinistralidade.
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A base das propostas foram os indicadores apresentados no Capitulo 3.

5.1. AGOES PREVENTIVAS

Com base nos pilares estabelecidos pela ONU e pelo PNATRANS, foram definidas agbes de

carater preventivo.

PILAR 1: Formar aliangas multissetoriais, desenvolver estratégias, planos e metas de
segurancga no transito e direcionar sua implementagdo, com base em dados e evidéncias, bem

como monitorar a sua implementacéao e eficacia.

P1.1: Fortalecer a atuagdo do Observatério de Seguranca Viaria na coordenacdo e
monitoramento das acbes de seguranca viaria. O objetivo é discutir as prioridades,
encaminhar as demandas entre diferentes niveis de poder, avaliar os projetos, debater as

campanhas, sincronizar as atividades, gerir o plano de agéo e as metas.

P1.2: Fortalecer a atuagdo do Grupo de Seguranga Viaria para deliberagéo e de interlocugéo
entre o poder publico municipal e estadual, bem como com as organiza¢des representantes
da sociedade, em particular as afetas ao tema. O objetivo desse Grupo é estreitar o dialogo
entre a Prefeitura Municipal de Hortolandia, o Estado e a Sociedade, debater, articular e

promover politicas publicas voltadas a segurancga viaria.

P1.3: Criacdo dos Nucleos de Seguranga Viaria e Educacdao no Transito na estrutura

organizacional da Secretaria de Mobilidade Urbana

P1.4: Estabelecer a prioridade na seguranga viaria para qualquer nova infraestrutura que for

proposta para o municipio ou requalificacdo de infraestruturas ja existentes.

P1.5: Instituir um processo formal de planejamento de ag¢des de fiscalizagcado, educagao e
engenharia baseado nos indices de sinistralidade que permita planejar as agdes operacionais
a partir dos resultados dos indices de sinistralidade. O objetivo € instituir um fluxograma
detalhado do processo, com especificacao dos atores, dos prazos e dos critérios a serem

adotados.

P1.6: Criagdo do Fundo para Agbes em Seguranga Viaria. Os recursos para esse fundo

poderdo advir de parcerias com a iniciativa privada e doacdes da comunidade.

P1.7: Avaliacdo das fontes de financiamento para implantacao de projetos de seguranca

viaria.
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P1.8: Implantacdo de um sistema para monitorar o desempenho das intervencoes
implantadas que permita acompanhar o cronograma de implantagdo das a¢des do Plano de
Seguranga Viaria Sustentavel, bem como o resultado das intervengdes. O objetivo €& verificar
se os resultados estao de acordo com o planejado, além de identificar a efetividade de cada

intervencao.

P1.9: Implantagdo de plataforma interativa on line para que a populacdo possa participar
ativamente através de informagdes sobre sinistros, locais para intervencao, etc. O objetivo é
fortalecer a gestao e fiscalizagdo sobre os fatores de risco definidos pela OMS, tendo como

ponto focal a seguranga e visando reduzir a sensagéo de impunidade dos motoristas.

P1.10: Realizar treinamento para capacitacdo da equipe técnica da SMU para realizacdo de
vistorias da infraestrutura para identificagdo das deficiéncias potenciais e existentes na rede
viaria especificamente no enfoque da seguranga. Os resultados das vistorias serao utilizados
para proposta de modificagcdes de infraestrutura viaria visando a diminuicdo do risco de
sinistros, bem como sua gravidade. O programa de vistorias bem como o conteudo da
capacitagao devera ser formulado através de metodologias objetivas e reconhecidas pelos

organismos voltados a seguranca viaria.

P1.11: Realizar treinamento para capacitacdo da equipe técnica da SMU e das Secretarias
de Saude e Educagédo sobre Sistemas Seguros e Visao Zero. O objetivo é a apresentagéo
dos conceitos de forma a sensibilizar todos sobre a importancia do tema. Poderdo ser
incluidos outros colaboradores que, de alguma forma, se relacionam com o sistema viario,

seja pela atuacdo em campo, seja pela elaboracdo de projetos e implementagéo de obras.

P1.12: Informatizagdo do processo de registro dos sinistros, com a utilizacao de aplicativo
customizado com as principais informacdes requeridas sobre os sinistros, facilitando a
sistematizacdo dos dados e minimizando erros. O aplicativo devera conter todos os dados

necessarios para a producao dos indicadores adotados pelo Renaest.

PILAR 2: Aumentar a seguranga intrinseca e a qualidade da protecdo das vias urbanas,

especialmente para os mais vulneraveis (pedestres, ciclistas e motociclistas).

P2.1: Implantar programa de vistorias da infraestrutura para identificacdo das condigcbes das

vias, sinalizagéo e elementos de seguranga tais como defensas metalicas (guard-rail).

P2.1: Implantar programa de manutengéao preventiva da infraestrutura através de cronograma
de intervengbes necessarias para manter as condi¢des ideais de trafego e seguranga viaria

(operacéo tapa buraco, manutengao de sinalizagao viaria, etc)
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P2.2: Implantagéo do programa de requalificagéo das calgadas através dos padrbes propostos
no ambito do Plano de Mobilidade Urbana de forma a atender a legislagéo vigente sobre a
acessibilidade universal, para permitir o deslocamento de qualquer pessoa, bem como
favorecer as interagdes sociais e valorizar o ambiente urbano. O programa contempla as

calgadas dos proprios municipais como também de edificagdes particulares.

P2.3: Implantagéo do programa de fiscalizagao das calgadas ja que mais de 70% das calgadas
do municipio sdo de responsabilidade dos proprietarios, para o cumprimento do programa de

calgadas.

P2.4: Implantacao das propostas do Plano de Mobilidade para racionalizagao do transporte
coletivo que teve como principal diretriz a adequacéo dos itinerarios evitando a sobreposicao
de itinerarios no sistema viario principal, de acesso ao Terminal Rodoviario. Além disso, a
melhoria na oferta dos servicos devera atrair mais usuarios para o sistema e dessa forma,

diminuir o niumero de veiculos em circulagéo e o risco de sinistros.

P2.5: Implantagao das propostas do Plano de Mobilidade Urbana para ampliacdo da rede
cicloviaria.

P2.6: Implantacdo das propostas do Plano de Mobilidade Urbana para a hierarquia do sistema
viario.

P2.7: Implantagao das propostas do Plano de Mobilidade Urbana para adequacao da
infraestrutura viaria, como implantagcdo de novas vias ou adequacdo do viario existente

através de prolongamentos ou alargamento de vias.
P2.8: Corrigir os trechos de via com infraestrutura deficiente ou risco de sinistros .

P2.9: Manutencao ou adequacao das condi¢des de acessibilidade dos pedestres aos pontos

de parada e Terminal Rodoviario.

P2.10: Expandir os pontos de fiscalizagao eletrdnica de velocidade ja que essa ferramenta é
comprovadamente bastante eficaz para a diminuicdo de sinistros causados por excesso de

velocidade.

P2.11: Fortalecer as ag¢des de monitoramento remoto da seguranca viaria através da
divulgagdo do servico da Central Integrada de Monitoramento e, principalmente, dos
resultados obtidos através desse servico, tais como aumento das autuagdes por infracdes de

transito, pronto atendimento aos sinistros e outros eventos significativos.

PILAR 3: Adotar medidas para estimular a circulagdo de veiculos mais seguros.
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P3.1: Solicitar adequagédo dos veiculos do transporte coletivo através da colocagéo de
adesivos indicativos dos pontos cegos nas laterais dos veiculos indicando os pontos cegos
para o motorista. O objetivo é alertar os motociclistas e pedestres sobre os locais onde existe

o risco de nao serem percebidos pelo motorista do énibus.

P3.2: Programa de vistorias nos veiculos de transporte coletivo e transporte escolar com
adocao de cronogramas periddicos para a realizagdo das vistorias, assegurando que os
veiculos em operagado possuem as condigdes preconizadas pelo contrato de prestacao de
servicos. Além das vistorias periddicas deverao ser realizadas também vistorias aleatérias

nao programadas e vistorias com o veiculo em operagao (em transito).

P3.3: Programa de vistorias nos taxis e veiculos de transporte individual por aluguel através

de aplicativos.
P3.4: Intensificar a fiscalizagao para verificagdo das condi¢gdes das motocicletas e dos pilotos.
P3.5: Intensificar a fiscalizagédo para verificagao da alcoolemia.

P3.6: Direcionar a fiscalizagao de transito para a prote¢cao da mobilidade ativa - pedestres e
ciclistas, garantindo sua segurancga, conforme determinam a Politica Nacional de Transito, o
Caodigo de Transito Brasileiro e 0 PNATRANS. O objetivo é autuar os condutores de veiculos
automotores que sejam flagrados cometendo infragdes de transito que colocam pedestres e

ciclistas em risco.

PILAR 4: Desenvolver programas para melhorar o comportamento dos usuarios do sistema
viario

P4.1: Instituir requlamentagao municipal definindo regras para os condutores de servigcos de
entregas por motocicleta ou bicicleta prestados por aplicativos, incluindo os itens de

seguranca exigidos. O objetivo € melhorar as condigdes de trabalho dos entregadores e

reduzir os sinistros.

P4.2: Elaborar guias e orientagcbes de comportamento seguro para todos os usuarios do
transito, a partir das diretrizes preconizadas pela da PMH. O objetivo é divulgar esse conteudo

educativo como forma de estimular mudangas de comportamento e prevenir sinistros.

P4.3: Ampliar a disseminagcao de conteudos educativos para o publico interno da PMH
preconizando que a consolidacao da priorizagdo a segurancga viaria deve ocorrer também

dentro dos érgaos publicos. O objetivo € manter atualizado o conteludo educativo dessa
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populagao através de cursos e palestras. O objetivo € disseminar a cultura da seguranga

viaria, prevenir sinistros e consolidar as boas praticas no cotidiano do poder publico.

P4.4: Definir agenda permanente através de um calendario anual com atividades periédicas
de orientacao e conscientizacao de publicos especificos, com previsdo de recursos humanos,
financeiros e administrativos. O planejamento deve tomar por base as diretrizes da Secretaria
Nacional de Transito e as resolugdes do Conselho Nacional de Transito além de outras
organizagdes como o Maio Amarelo. O objetivo é sensibilizar a populagcao para adogao de

praticas de comportamento seguro, conforme as particularidades de cada publico.

P4.5: Criacao de canal de facil acesso para a disseminagado de conteddos na Internet para
promover a participagdo do publico em geral incluindo o uso de rede social, blog, Portal
Interativo, cursos a distancia, entre outros. O objetivo é disseminar a cultura da seguranga
viaria, induzir a mudanga de comportamento, prevenir sinistros e consolidar a utilizacdo da
comunicagdo de massa como importante instrumento de mudanga comportamental no

transito.

P4.6: Considerando os altos indices de sinistros envolvendo motociclistas, insere-se a
necessidade de realizar uma pesquisa sobre o perfil dos motociclistas que circulam na cidade,
obtendo-se informagdes sobre o contexto do uso da motocicleta e suas motivagdes. Através
dessas informagbes sera possivel avaliar as melhores propostas de agcido para esse modal

para redugio dos sinistros.

P4.7: Estabelecer parceria com a Secretaria de Educacdo para inclusdo no programa
educacional de conteudo educacional sobre a mobilidade urbana e, em especial, sobre a

seguranc¢a nos deslocamentos.

P4.8: Elaborar a Cartilha do Educador para orientacdo dos professores sobre as formas
adequadas de trabalhar o tema da mobilidade e da seguranga viaria nas escolas, com o
objetivo de proporcionar a capacitagdo docente em como transmitir o conteudo educacional

relacionado ao comportamento seguro no transito.

P4.9: Implantar sinalizacao vertical educativa com placas educativas contendo mensagens
reforcando a necessidade de utilizacdo dos equipamentos de seguranca, em especial, do

cinto de seguranca e do capacete. O objetivo é reforcar a importancia dessas medidas

fundamentais que podem diminuir a gravidade dos sinistros.

P4.10: Elaborar programa de capacitacdo sobre a seguranga viaria que devera ser

disponibilizado para treinamentos dos motoristas da frota prépria da PMH como também para
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os motoristas de 6nibus (transporte publico, escolar, fretamento), ressaltando os riscos na
prestagdo do servigo, a diregao defensiva, importancia de seguir as regras vigentes, em
especial, a sinalizagao viaria, os limites de velocidade e o respeito aos usuarios das vias

(pedestres, ciclistas, motociclistas, etc).

P4.11: Promogao de campanhas para destacar a importancia sobre o respeito aos pedestres,

ciclistas e faixa de travessia.
PILAR 5: Melhorar a resposta a emergéncias causadas por sinistros de transito

P5.1: Implantacao de sistemas de detecg¢ao automatica de incidentes na central Integrada de
Monitoramento visando otimizar a capacidade de resposta as emergéncias. O objetivo é

reduzir o tempo entre a ocorréncia do evento e sua identificagao.

P5.2: Atualizar o treinamento dos agentes de transito para atendimento de emergéncia
através da capacitacéo para atendimento de emergéncia em caso de sinistros de transito com
feridos.

P5.3: Utilizacao pela Central Integrada de Monitoramento de aplicativos de navegagcdo com
sistema GPS e informagdes em tempo real com intuito de diminuir o tempo de identificacéo

de sinistros na via e do tempo de resposta aos atendimentos das emergéncias.

5.2. AGOES CORRETIVAS

Tendo em vista os indices de sinistralidade e o mapeamento dos sinistros foram definidas as
diretrizes que irdo orientar o planejamento das intervengbes a serem realizadas em
Hortolandia. Para cada local listado entre os maiores indices de sinistralidade de Hortolandia

(Ver Tabela 10), serao realizadas analises para:

= De forma geral deverao ser realizadas analises nos locais com maior incidéncia de
sinistros com a finalidade de avaliar os possiveis motivos das ocorréncias. Especial
atencao devera ser prestada para locais com presenca de equipamentos de saude ou
de educacado. Sera avaliada as condigbes da via, sinalizagdo, regulamentacédo de
velocidade e condi¢des de travessia.

» Verificar as condigbes de travessia de pedestres quanto as caracteristicas fisicas da
via e da sinalizagao existente. Para as vias citadas recomenda-se que revejam as suas
caracteristicas geométricas, objetivando diminuir a exposi¢do do pedestre na area de
pavimento asfaltico, além da implantagcdo de sinalizagdo vertical, horizontal e

semaférica que coloque o pedestre em destaque, tal qual a instalagcdo de focos para o
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pedestre, seja através do acionamento por botoeira ou com o seu estagio presente na
programagao semaforica.

= Com relagédo ao trafego de ciclistas Hortolandia ja fez um amplo diagnéstico que
resultou na proposta de criagdo de 22,4km de ciclovias, 40,6km de ciclofaixas e 5,4km
de ciclo rotas. Com essa infraestrutura pretende-se orientar o trafego de ciclistas
minimizando as ocorréncias de sinistros com esse modal. Até a implantagao dessa
rede de ciclovias/ciclo rotas deverdo ser realizadas analises nos pontos criticos de
sinistralidade para avaliacdo das condi¢des de sinalizagao e trafego das bicicletas.

= O trafego de veiculos de carga também foi tema de amplo diagndstico tendo como
resultado a proposta de uma legislagdo especifica que regulamente o tema, com
restricio em determinadas vias e determinados horarios. Além do estacionamento
desses veiculos. Além da regulamentagao também foi proposta a implantacao de rede
viaria destinada ao trafego prioritario dos caminhdes com o objetivo de desviar o fluxo
de veiculos pesados da area central do municipio. Até que esteja vigente a
regulamentacao, deverao ser realizadas analises das condi¢des viarias nos locais com
alto indice de sinistros envolvendo veiculos de carga.

= Com relagéo ao trafego geral foi realizado diagnéstico do sistema viario que resultou
em propostas de ampliagdo da rede com novas vias ou com prolongamento ou
alargamento de viario existente. Para a concepgéao das propostas foram analisadas as
condigbes de fluidez e de seguranga viaria. Do ponto de vista operacional, além da
criagao das ciclovias, ciclofaixas e ciclo rotas devera ser avaliada a possibilidade de
implantacao de “Faixa Azul” para prioridade de circulacdo de motocicletas em vias de
alto volume de trafego.

= Analise especial devera ser realizada nos pontos de parada do transporte coletivo
urbano e metropolitano, de forma a garantir a seguranga dos usuarios na

acessibilidade aos pontos, condi¢des de travessia e iluminagao das vias.

Todas as propostas mencionadas fazem parte da Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana de

Hortolandia, onde também esta inserido o Programa de Seguranga Viaria.
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