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1. EVOLUGAO DO TRANSPORTE COLETIVO DE HORTOLANDIA

No municipio de Hortolandia o servico de transporte coletivo é prestado através de
Concessao, desde 1997. Nessa ocasido, a rede de transporte contava com apenas 5 (cinco)
linhas e com uma frota composta por 20 veiculos, sendo 16 veiculos alocados na frota

operacional e o restante na frota reserva. Eram realizadas 214 viagens por dia.

As linhas em operagéo eram:

e Linha 1 - Jardim Novo Angulo / Parque do Horto: Linha diametral cortando o municipio
no sentido norte-sul, passando pela regido central.

e Linha 2 - Jardim Carmem Cristina / Jardim Amanda: Atendimento do mais populoso
(Jardim Amanda) bairro estendendo até o Jardim Conceigao no limite com o municipio
de Campinas.

e Linha 3 - Jardim Sao Sebastiao / Jardim N. Hortolandia: Linha diametral ligando os
bairros passando pela regido central

e Linha 4 - Jardim Amanda / Jardim Rosolém: Linha diametral dando atendimento do
mais populoso bairro (Jardim Amanda) até a regido do Rosolém passando pelo centro
da cidade

e Linha 5 - Jardim Sao Pedro / Parque Orestes Ongaro: Ligagao dos bairros utilizando o

eixo da Avenida da Emancipacao

Além das linhas municipais, o transporte coletivo metropolitano fazia ligagdes dos bairros a

Campinas.

Em 2008, devido a necessidade de ampliagdo da cobertura da rede houve a subdivisdo das
linhas 1, 2, 4 e 5. Essa subdivisdo foi um artificio encontrado pelo poder publico para
ampliagdo da rede sem descumprir os termos do contrato de Concessao que estabelecia o

maximo de 5 (cinco) linhas em operacéo. A frota foi mantida.

Apresenta-se a seguir a subdivisdo das linhas em operacgéao.
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Quadro 1: Linhas em operagao em 2008

Linhas Subdivisdo

Linha 1 301A - Jardim Nova América — Centro

301B — Parque do Horto — Jardim Adelaide
Linha 2 | 302A — Circular Jardim Amanda (sentido SP-101)

302B — Circular Jardim Amanda (sentido centro)

Linha 3 | 303 — Jardim Adelaide / Parque do Horto — Via S&do Sebastido
Linha 4 | 304A — Jardim Amanda / Jardim Adelaide — Via Centro

304B — Taquara Branca / Jardim Adelaide — Via Centro

Linha 5 | 305A — Jardim Sao Pedro / Jardim Santa Esmeralda - Circular
305B — Parque Orestes Ongaro / Jardim Adelaide — Via Centro

Fonte: Secretaria de Mobilidade Urbana — SMU / Elaboragdo Tranzum.

Mesmo com a ampliagdo da rede, as linhas metropolitanas continuaram a operar dando

atendimento aos bairros em diregao a Campinas.
Em 2010 houve uma nova subdivisdo das linhas, conforme apresentado a seguir.

Quadro 2: Linhas em operagao em 2010

Linha Subdivisao
Linha1 | 301A — Jardim Nova América — Centro
301B — Parque do Horto — Jardim Adelaide
301C — Jardim Nova América — Parque do Horto
Linha 2 | 302A - Circular Jardim Amanda (sentido SP-101)
302B — Circular Jardim Amanda (sentido centro)
Linha 3 | 303 — Jardim Adelaide / Parque do Horto — Via Sado Sebastido
303A — Jardim Santa Clara / Jardim Interlagos — Via Sao Sebastiao
303B — Jardim Santa Clara / Jardim Interlagos — Via Avenida da
Emancipacao
Linha4 | 304A — Jardim Amanda / Jardim Adelaide — Via Centro
304B — Taquara Branca / Jardim Adelaide — Via Centro
304C —Jardim Aline / Jardim Amanda — Via Centro
Linha 5 | 305A — Jardim Sao Bento (Via Jardim Sdo Pedro) / Centro
305B — Parque Orestes Ongaro / Jardim Adelaide — Via Centro

Fonte: Secretaria de Mobilidade Urbana — SMU / Elaboragcédo Tranzum.

A frota permaneceu com 20 (vinte) veiculos, mas foi alterada a quantidade da frota operacional

para 18 (dezoito) veiculos restando apenas 2 (dois) veiculos para a frota reserva.
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Essa situacdo permaneceu até 2012 quando foi realizado procedimento licitatério para uma

nova Concessao do servigo.

A concepgdo da nova rede de transporte coletivo para Hortolandia foi definida visando
proporcionar um nivel de servigo adequado as novas necessidades da populagao, ampliando

a area de cobertura do municipio e adequando a oferta a expectativa de demanda prevista.

A rede era entdo composta por 16 (dezesseis) linhas, operando com uma frota de 32 veiculos
(29 da frota operacional e 3 da frota reserva) e com uma demanda de 7,5 mil passageiros/dia

util e 188,0 mil passageiros/més.
As linhas em operagéo eram:

Quadro 3: Linhas em operagao em 2012

Linhas Nome

301 Parque do Horto / TMH (Terminal Metropolitano de Hortolandia)
301A Jardim Nova América / Centro — Via TMH
301C Jardim Nova América / Parque do Horto
302A Jardim Amanda / Jardim Adelaide — Via SP-101
302B Jardim Amanda / Jardim Adelaide — Via Centro

303 Jardim Adelaide / Parque do Horto — Via Sdo Sebastido
303A Jardim Santa Clara / Jardim Interlagos — Via Sao Sebastiao
303B Jardim Santa Clara / Jardim Interlagos — Via Av. Emancipacao
304C Jardim Aline / Jardim Amanda — Via Carmem Cristina

305A Jardim Sao Bento (Via Jardim Sao Pedro / Centro — Via TMH
305B Parque Orestes Ongaro / Jardim Adelaide — Via Centro

307 Jardim Amanda / Centro — Via TMH

308 Taquara Branca / Centro — Via TMH

313 Jardim Adelaide / TMH — Via Centro

314 Jardim Sao Sebastidao / Centro

315 Jardim Amanda Il / Centro

Fonte: Secretaria de Mobilidade Urbana — SMU / Elaboragdo Tranzum.

A proposta da rede foi idealizada vislumbrando a efetividade do convénio firmado com a
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU/SP, autorizado pela Lei Municipal
n°® 2.500 de 20 de dezembro de 2010. Esse convénio tinha por objeto a Cooperagao Técnica
entre a EMTU e o Municipio para o desenvolvimento e execugdo conjunta de agbes

necessarias para implementagao do Sistema Estruturado de Transporte Coletivo de Média e
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Baixa Capacidade, do Sistema Viario de Interesse Metropolitano e da Integracdo Operacional

da Regido Metropolitana de Campinas — RMC.

A alinea 7.1.7 estabelece como obrigagdo do Municipio a adog¢do das providéncias
necessarias para propiciar a integragao fisica e operacional da rede de transporte local ao
Sistema Estrutural de Transporte Coletivo do CORREDOR NOROESTE, na Regiado

Metropolitana de Campinas.

A novarede ja apresenta uma cobertura a regides que, até entao, eram atendidas pelas linhas
metropolitanas e foi implantada a integracdo operacional entre as linhas municipais e

metropolitanas, através da transferéncia no Terminal Metropolitano de Hortolandia.

Fruto de novos estudos e entendimentos com a EMTU, em 2013 foi adotada nova
readequacgao da rede de transportes coletivos, que passou a operar com 18 (dezoito) linhas

comuns e 1 (uma) linha especial que atende o Centro de Especialidade Médica.

A frota aumentou para 34 veiculos (31 da frota operacional e 3 da frota reserva) atendendo a

demanda de 10,0 mil passageiros/dia util e 250,0 mil passageiros/més.

Esses numeros demonstram a concorréncia que existe entre as linhas municipais e
metropolitanas. A medida que o atendimento metropolitano é reduzido cresce a participacéo

das linhas municipais.

Essa situagdo permaneceu até o inicio dos trabalhos de revisdo do Plano de Mobilidade

Urbana de Hortolandia, com as linhas apresentadas a seguir.
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Quadro 4: Linhas em operagao em 2013

N®Linhas Itinerario N®Linhas Itinerario
(anterior) (atualizada)
301  Parque do Horto / T.M.H G - AR ERERmD L = VE
Jd. Boa Esperanca
Jardim N. América / Centro —
301A g TMH i i
coge AR b ATENEE § FERELE 3.42  Jardim N. América/ TMH
do Horto
Jardim Amanda / Jardim Jardim Amanda / Jardim
302A  Adelaide — Via SP-101 302A  p\delaide — Via SP-101
Jardim Amanda / Jardim Jardim Amanda / Jardim
3028 Adelaide — Via Centro 3028 Adelaide — Via Centro
303 Jardim Adelaide / Parque do i i
Horto — Via Sao Sebastido
Jardim Sta. Clara / Jardim Jardim Sta. Clara / Jardim
303A Interlagos — Via Sao 303A Interlagos — Via Sao
Sebastido Sebastido
Jardim Sta. Clara / Jardim Jardim Sta. Clara / Jardim
303B Interlagos — Via Av. 303B Interlagos — Via Av.
Emancipacao Emancipacao
304C Jart_jim Aline / Jar_dir_n Amanda 3.44 Jardim AIing /.T.M.H - Via
— Via Carmem Cristina : Carmem Cristina
Jardim Sao Bento (Via Jardim . -
305A S Pedro / Centro —(Via T™MH 3.34 Jardim S3o0 Bento/ T.M.H
305B Kgégirgestfsvgncgzzﬁr/;ardlm 3.20 Pq. Orestes Ongaro / T.M.H
307 Jgrdim Amanda / Centro — 3.32 Jardim Amanda / Centro — Via
Via TMH ) TMH
308 Taquara Branca / Centro — 3.30 Taquara Branca / Centro — Via
Via TMH : TMH
Jardim Adelaide / TMH - Via Jardim Adelaide / TMH — Via
313 3.41
Centro Centro
314 Jardim S3o Sebastido / 3.11 Jd. Sta Clara/ TMH — Via
Centro : Jd..Campos Verdes
315 Jardim Amanda Il / Centro 3.31 Jardim Amanda Il / Centro
- - 3.10 Circular Inter-saude

3.22 Jardim Minda / TMH
3.40 Jardim Sta. Esmeralda / TMH
3.43 Jardim Malta / TMH

Fonte: Secretaria de Mobilidade Urbana — SMU / Elaboragé&o Tranzum.

Nesse periodo foi firmado novo convénio com a EMTU, autorizado pela Lei Municipal n® 3.218

de 18 de margo de 2016 que tem como objeto a Cooperacgao Técnica e Apoio Reciproco entre
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a EMTU/SP e o Municipio de Hortolandia, para o desenvolvimento e a execugao conjunta de
acdes necessarias para a implementacao do Corredor Metropolitano Noroeste de Transporte
Coletivo de Passageiros da Regidao Metropolitana de Campinas, no Municipio de Hortolandia.

Nesta nova versao foi mantida a alinea 7.1.7.

Em outubro de 2020 teve inicio a operacdo experimental de uma nova linha — Linha 3.45 —

Parque Peron — Terminal Metropolitano de Hortolandia — via Ponte Estaiada.

Em outubro de 2021, apds inicio da operagcdo do Corredor Metropolitano Vereador Bileo
Soares, foram implantados dois novos atendimentos. A Linha 3.94 - Jardim Santa Esmeralda
- Centro (Via Emancipacao) e 3.96 - Parque do Horto - Jardim Adelaide (Via Emancipacéo).
As linhas foram criadas para suprir o atendimento da populagcdo que era parcialmente

atendida pelas linhas metropolitanas.

2. CONCESSAO DA OUTORGA DA CONCESSAO DO TRANSPORTE COLETIVO
MUNICIPAL DE HORTOLANDIA

O sistema de transporte coletivo de Hortolandia € operado através de Concessao a Viagao
Lira Ltda, vencedora do processo de licitagdo — Concorréncia 001/2012 — Processo
Administrativo n° 953/2012, tendo sido firmado o Contrato 232/2012, em 06/06/2012 com
prazo de 15 (quinze) anos, prorrogavel por igual periodo e Termo de Aditivo 76/2014 firmado
em 11/02/2014.

O Termo Aditivo foi firmado em fungéo da Lei 2.892 de 29 de novembro de 2013, que
estabeleceu o subsidio parcial do valor da tarifa, denominado “Transporte Social”, sendo

que o subsidio é condicionado ao limite estabelecido, no valor de R$ 500 mil, por ano.

No termo aditivo foi estabelecido o valor da tarifa publica, com calculo realizado através da
aplicagao da planilha tarifaria constante do Edital de Concorréncia, com valores atualizados

para dezembro/2019. OS valores definidos foram:

» Passagem adquirida por Cartdo Social = R$ 2,00 (dois reais)
» Passagem adquirida por Cartdo Estudante = R$ 1,00 (um real)

» Passagem adquirida em Dinheiro = R$ 3,00 (trés reais)

22



PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Para fins de pagamento do subsidio tarifario descrito na Clausula 3?, fica estabelecida a

seguinte formula de remuneragéo:
Subsidio = CTO" — ATP?
Onde:

" CTO = Custo Total Operacional Mensal = Custo mensal apurado pela Planilha de Custos
estabelecida no Anexo VII, do Edital da Concorréncia Publica n® 001/2012, atualizada para
Dezembro de 2013.

2 ATP = Arrecadacao da Tarifa Publica = Arrecadacao decorrente da Tarifa a ser praticada de
acordo com a vontade do CONCEDENTE.

Posteriormente, a Lei 2.892 foi revogada com a publicagao da Lei 3.438 de 01 de dezembro
de 2017, que institui o subsidio ao “Bilhete Unico e as gratuidades”, mantendo-se o limite
orgamentario no valor de R$ 500 mil/ano. O Bilhete Unico é o cartéo eletronico, individual e
intransferivel, que é dotado de processador e memodria capaz de receber, transmitir e
armazenar informacdes de crédito, débito e de cadastro do usuario e demais dados relativos
ao servico de transporte coletivo. E aplicavel em todas as linhas do sistema urbano municipal

e permite a integracao fisica e tarifaria temporal.

3. DIAGNOSTICO

A seguir sera apresentado o diagndstico da situacao do Sistema de Transportes Coletivos de
Hortolandia, com base em dados de agosto de 2022.

3.1. REDE DE TRANSPORTE

A rede de transporte coletivo de Hortolandia € composta por 21 (vinte e uma) linhas sendo 12
(doze) linhas circulares (3.10, 3.11, 3.21, 3.23, 3.30, 3.31, 3.32, 3.45, 3.02A, 3.02B, 3.03A e
3.03B) e 7 (sete) linhas radiais (3.20, 3.22, 3.34, 3.40, 3.42, 3.43, 3.44) e duas linhas
diametrais (3.94 e 3.96).

Em virtude da Pandemia Covid 19, que alterou significativamente as necessidades e desejos

de deslocamentos da populagdo, que repercutiu diretamente na operagdo do transporte

23



PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

coletivo, para os estudos desenvolvidos no ambito do presente contrato, foram considerados

os dados operacionais de agosto de 2022.

No total sdo realizadas 450 viagens nos dias Uteis, conforme dados presentes no Quadro 5.
A frota contratada é de 36 veiculos, sendo 32 operacionais (incluindo uma Van utilizada na

Linha 3.10) e 4 de reserva técnica.

O sistema opera com integragéo tarifaria entre linhas municipais e metropolitanas, mediante
utilizacdo do Cartao “Bilhete Unico”. A integracdo com as linhas metropolitanas sé é possivel
no interior do Terminal Metropolitano de Hortolandia, ja que os passageiros utilizam o cartao

para entrar e podem acessar qualquer linha que opera no terminal.

Em agosto de 2022, a tarifa vigente era de R$ 4,50 (pagamento em dinheiro) e R$ 4,30 para
usuarios do Cart&o Bilhete Unico que permite a integrag&o tarifaria entre as linhas do sistema
municipal e com as linhas do sistema intermunicipal com transferéncia no Terminal

Metropolitano de Hortolandia.

O Quadro 5 apresenta os principais indicadores fisicos e operacionais das linhas de transporte

coletivo (agosto/2022).
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Nos mapas apresentados a seguir, visualiza-se a rede de transporte coletivo municipal para
o periodo analisado e a area de abrangéncia do atendimento do sistema, para isso
considerou-se uma distancia de 300 metros a partir dos eixos de circulagao das linhas, sendo
essa a distancia que se considera como confortavel para que o pedestre transite até o ponto
em que podera embarcar em uma das linhas do sistema. As envoltérias resultantes

demonstram um atendimento de 73% da area do municipio de Hortolandia.

A analise da area de cobertura da rede demonstra que n&o existem locais sem atendimento,

como é possivel se observar na figura a seguir.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Os locais assinalados sdo locais classificados pelo Plano Diretor como zonas de expansao,

sendo:

1 —Zona de Expansao A
2 — Zona de Expansao B
3 —Zona de Expansao C
4 — Zona de Expansao D

Nessas areas a ocupacao é inexistente ou muito baixa, ndo requerendo o atendimento pelo
transporte publico. Porém, conforme as proje¢des realizadas para expansdo da ocupagao
urbana, essas areas deverao ser ocupadas no horizonte previsto para o Plano de Mobilidade,
sendo entido necessaria a alteracio da rede com implantacéo de linhas para atendimento das

novas areas ocupadas.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1. CARACTERIZAGAO DA REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

Em agosto de 2022, a rede de transporte coletivo de Hortoladndia operava com 21 linhas.
Dentre estas, 7 linhas nao circulam aos sabados, domingos e feriados (3.10, 3.11, 3.21, 3.31,
3.34, 3.02A e 3.03A) e uma linha néo circula apenas aos domingos e feriados (3.23). A seguir,
apresenta-se a caracterizacdo das linhas, incluindo itinerario, programagao horaria,

atendimento, frota e extensao.

3.1.1.1. Caracterizagao da Linha 3.02A — Jd. Amanda x Jd. Adelaide (Via SP-101)

o Caracterizagao Geral

A linha 302A, Jd. Amanda x Jd. Adelaide (via SP-101), tem seus pontos inicial e final na Rua
Almirante Barroso, localizada no bairro Jd. Amanda |l. Trata-se de uma linha de classificagéo

circular com extensao total de 31,67 km.

Opera especialmente nas porgbes Sul e Sudoeste da cidade, percorrendo os bairros em
sentido anti-horario, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional e atende a 65
(sessenta e cinco) pontos na cidade, dentre eles: UBS Jardim Amanda, as fabricas da Dow
Brasil, Wickbold e GKN Sinter Metals, UBS Rosolém, UPA José Pereira de Amorim, Clinica
Santa Isabel, Pragca de Esportes Gino Bernardini, Santa Casa de Misericordia de Ribeirdo
Preto, Cemitério da Saudade, UBS Nelson Barrionovo, USF Prof. Dr. Alberto Raul Martinez,
USF Dr. José Augusto Laus Filho, UBS Quintino Facci | e UBDS Dr. Joao Baptista Quartin.

Opera somente nos dias uteis, realizando 12 (doze) viagens, nos seguintes horarios: 05h40,
06h45, 08h05, 9h20, 11h40, 13h00, 14h20, 15h40, 17h00, 18h20, 19h40 e 22h15, com
intervalo média de 80 minutos, sendo que no pico da manha o intervalo € de 65 minutos. O
horario das viagens regulares termina as 19:40hs, sendo realizada uma ultima viagem as

22:15 para atendimento da rede escolar.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e Itinerario Partida TP-TS (Extensao de 31,67 km):

Rua Almirante Barroso — Rua Afonso Pena — Rua Prestes Maia — Rua Henrique Lisboa — Rua

Almirante Barroso/Rua Carlos Gomes — Rua Monteiro Lobato — Av. Cora Carolina — Av. Anita
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Garibaldi — Av. Brasil — Rua Ruy Barbosa — Av. Santana — Rodovia Jornalista Francisco
Aguirre Proenga (SP 101) — Rua Pérola — Rua Hermes Vilas Boas — Rua Pedro de Azevedo
— Rua Diamante — Av. da Emancipagao — Rua Otavio Rosolém — Rua Euleusina Batista Silva
— Rua Benedito Pedro Lacerda — Rua Jo&do Gastaldi — Rua Benedito Macedo — Rua Miguel
Gimenez Alves — Rua Antbnio Fernandes Leite — Rua Benedito Leite — Rua Ercilio Antonio
Meira — Pragca Poderosa — Rua Jo&o Paulo Il — Rua Anténio Fernandes Leite — Rua Waldiva
Fernandes Duarte Da Silva — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno —
Av. Olivio Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana
— Rua Ruy Barbosa — Av. Princesa Isabel — Av. Brasil — Av. Anita Garibaldi — Av. Cora Carolina
— Rua Monteiro Lobato — Rua Almirante Barroso — Rua Henrique Lisboa — Rua Prestes Maia

— Rua Afonso Pena — Rua Almirante Barroso.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1.2. Caracterizagao da Linha 3.02B — Jd. Amanda x Jd. Adelaide (via Centro)

e Caracterizagao Geral

A linha 302B, Jd. Amanda x Jd. Adelaide (via Centro), tem seus pontos inicial e final na Rua
Almirante Barroso, localizada no bairro Jd. Amanda Il. Trata-se de uma linha de classificacédo

circular com extenséo total de 32,43 km.

Opera especialmente nas porgbes Sul e Sudoeste da cidade, percorrendo os bairros em
sentido horario, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional e atende a 42 (quarenta
e dois) pontos na cidade, dentre eles: Santa Casa de Misericdrdia de Ribeirdo Preto, Cemitério
da Saudade, UBS Nelson Barrionovo, USF Prof. Dr. Alberto Raul Martinez, USF Dr. José
Augusto Laus Filho, UBS Quintino Facci | e UBDS Dr. Joao Baptista Quartin.

Realiza 11 (onze) viagens nos dias uteis, nos seguintes horarios: 05h00, 06h15, 07h45,
10h35, 12h10, 13h35, 15h00, 16h20, 17h40, 19h00 e 21h40. Aos sabados, domingos e
feriados realiza 12 (doze) viagens, nos seguintes horarios: 05h00, 06h10, 07h25, 08h40,
11h00, 12h20, 13h40, 15h00, 16h20, 17h40, 19h00 e 21h25. O intervalo médio é de 80
minutos. Nos dias uteis a ultima viagem regular ocorre as 19hs, sendo realizada mais uma
viagem as 21h40 para atendimento da rede escolar. Aos finais e semana ou feriados a ultima

viagem regular ocorre também as 19hs, com uma ultima viagem as 21h45.

A seguir, apresenta-se a descrigao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao de 32,43 km):

Rua Almirante Barroso — Rua Afonso Pena — Rua Prestes Maia — Rua Henrique Lisboa — Rua
Almirante Barroso — Rua Monteiro Lobato — Av. Cora Carolina — Av. Anita Garibaldi — Av. Brasil
— Av. Princesa Isabel — Rua Ruy Barbosa — Av. Santana — Terminal Metropolitano de
Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno — Rua
Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Rotatéria Sup. Sao Vicente — Rua Zacharias
Costa de Camargo — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Rua Jose
Claudio Alves dos Santos — Rua Zacharias Costa de Camargo — Rua Jodo Camilo de Camargo
— Rua José Agostinho — Av. da Emancipagao — Rodovia SP 101(EMS) — Rua Catulo da Paixao

Cearense — Rua Tom Jobim — Rua Ronaldo Boscoli — Rua Luiz Gonzaga — Rua Clara Nunes
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— Rua Dalva de Oliveira — Rua Carmem Miranda — Rua Anténio Casemiro Amorim — Rodovia
SP 101 — Av. Santana — Rua Ruy Barbosa — Av. Princesa Isabel — Av. Brasil — Av. Anita
Garibaldi — Av. Cora Carolina — Rua Monteiro Lobato — Rua Almirante Barroso — Rua Henrique
Lisboa — Rua Prestes Maia — Rua Afonso Pena — Rua Almirante Barroso.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1.3. Caracterizagao da Linha 3.03A — Jd. Santa Clara x Jd. Interlagos

e Caracterizagao Geral

A linha 303A, Jd. Santa Clara x Jd. Interlagos (via Jd. Sdo Sebastido), tem seus pontos inicial
e final na Rua Nicolau Martins, localizada no bairro Jd. Interlagos. Trata-se de uma linha de

classificagao circular com extensao total de 18,47 km.

Opera percorrendo em sentido horario uma rota perimetral mais central do que a realizada
pelas linhas 302A e 302B, restrita pela Rod. dos Bandeirantes e pela Rodovia Jornalista
Francisco Aguirre Proenca. Possui frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional. Atende a
43 (quarenta e trés) pontos na cidade, dentre eles: UBS Parque da Figueira, Centro
Universitario Adventista de Sao Paulo (UNASP), Prefeitura Municipal, SESI Hortolandia,
EMEF Prof. Marleciene Priscila Presta Bonfim, INSS e Hospital e Maternidade Municipal

Governador Mario Covas.

Realiza 18 (dezoito) viagens, operando apenas nos dias Uteis, nos seguintes horarios: 05h00,
05h55, 06h50, 07h45, 08h40, 09h35, 11h30, 12h20, 13h15, 14h10, 15h05, 16h00, 16h55,
17h50, 18h45, 19h35, 21h25 e 22h00.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e Itinerario Partida TP-TS (Extensao de 18,47 km):

Rua Nicolau Martins — Rua Joaquim Marcelino Leite — Rua Alecrim — Rua Boca do Leédo —
Rua Alecrim — Rua Lirios do Campo — Rua Reseda — Rua Aster — Rua Calandra — Rua
Angélica — Rua Narciso — Rua Flor de Liz — Rua Camélias — Rua Pastor Ernesto Roth — Rua
Antonio Caetano Junior — Rua Maria Julinda de Pina Pereira — Rua Alzira Bosco Rosolen —
Rua Dezesseis — Rua José Aparecido Mendes — Rua Pastor Hugo Gegembauer — Rua Pastor
Germano Ritter — Rua Joaquim Gomes — Rua 7 de Setembro — Av. Olivio Franceschini — Av.
Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini —
Rua Nelson Pereira Bueno — Rua Caetano de Basso — Rua Argolino de Moraes — Rua
Zacharias Costa de Camargo — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua José Claudio Alves dos
Santos — Rua Jodo Camilo de Camargo — Rua José Agostinho — Av. da Emancipag¢ao — Rua

Cuba — Rua da Mina — Rua Presidente Bernardes — Rua Floriandpolis — Rua José Alves
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Pereira — Rua Equador — Rua Cuba — Rua Canada — Rua Joaquim Marcelino Leite — Rua Rio

Grande da Serra — Rua Rio Tapajés — Rua Nicolau Martins.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1.4. Caracterizagao da Linha 3.03B — Jd. Santa Clara x Jd. Interlagos (via Av.
Emancipac¢ao)

e Caracterizacao Geral

A linha 303B, Jd. Santa Clara x Jd. Interlagos (via Av. Emancipacéo), tem seus pontos inicial
e final na Rua Nicolau Martins, localizada no bairro Jd. Interlagos. Trata-se de uma linha de

classificacao circular com extensao total de 18,21 km.

Opera percorrendo em sentido anti-horario uma rota perimetral mais central do que arealizada
pelas linhas 302A e 302B, restrita pela Rod. dos Bandeirantes e pela Rodovia Jornalista
Francisco Aguirre Proenga. Possui frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional. Atende a
61 (sessenta e um) pontos na cidade, dentre eles: UBS Parque da Figueira, Centro
Universitario Adventista de Sao Paulo (UNASP), Prefeitura Municipal, SESI Hortolandia,
EMEF Prof. Marleciene Priscila Presta Bonfim, INSS e Hospital e Maternidade Municipal

Governador Mario Covas.

Realiza 18 (dezoito) viagens nos dias Uteis, nos seguintes horarios: 5h00, 5h55, 6h50, 7h45,
8h40, 10h35, 11h30, 12h20, 13h15, 14h00, 15h05, 16h00, 16h55, 17h50, 18h45, 20h35,
21h15 e 22h00; e 15 (quinze) viagens aos sabados, domingos e feriados, nos seguintes
horarios: 5h00, 5h55, 6h50, 7h45, 8h40, 10h35, 11h30, 12h20, 13h15, 15h05, 16h00, 16h55,
17h50, 18h45 e 20h35.

A seguir, apresenta-se a descri¢ao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao de 18,21 km):

Rua Nicolau Martins — Rua Joaquim Marcelino Leite — Rua Canada — Rua Cuba — Rua
Equador — Rua José Alves Pereira — Rua Floriandpolis — Rua Porto Alegre — Travessa de
Bairro — Rua Pres. Bernardes — Rua da Mina — Rua Aroldo Pereira Costa — Av. da
Emancipagao — Praga das Figueiras — Rua Luiz Camilo de Camargo — Av. Olivio Franceschini
— Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Sete
de Setembro — Rua Joaquim Guilherme da Costa — Rua Pastor Germano Hitter — Rua Pastor
Hugo Gegembauer — Rua José Aparecido Mendes — Rua José de Paula Filho — Rua Antonio

Caetano Junior — Rua Pastor Ernesto Roth — Rua Camélias — Rua Flor de Liz — Rua Lisianto
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— Rua Angélica — Rua Calandra — Rua Aster — Rua Reseda — Rua Lirios do Campo — Rua
Alecrim — Rua Boca de Ledao — Rua Alecrim — Travessa de Bairro — Rua Joaquim Marcelino
Leite — Rua Nicolau Martins — Rua Anna Maria Martins — Rua Rio Grande da Serra — Rua Rio
Tapajés — Rua Nicolau Martins.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1.5. Caracterizagao da Linha 3.10 — Intersaude x Terminal Metropolitano (via Centro
e TTP)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.10, Intersaude x Terminal Metropolitano (via Centro e TTP), tem seus pontos inicial
e final na Terminal Metropolitano (TMH), localizada no bairro Pq. Ortolandia. Trata-se de uma

linha de classificagao circular com extensao total de 20,18 km.

Opera em direcao a Zona Sul da cidade, sem atravessar a Rodovia Jornalista Francisco
Aguirre Proenga, com frota de 1 (um) veiculo tipo dnibus convencional. Atende a 39 (trinta e
nove) pontos na cidade, dentre eles: Centro, ETEC Hortolandia, Camara Municipal, UBS
Santa Clara, Hospital Samaritano, Hospital e Maternidade Municipal, SUS - Centro de

Especialidade Médica.

Realiza 12 (doze) viagens, operando apenas nos dias uteis, nos seguintes horarios: 06h30,
07h30, 08h30, 09h30, 10h30, 11h30, 13h30, 14h30, 15h30, 16h30, 17h30 e 18h30.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 20,18 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno
— Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Joao
Camilo de Camargo — Rua José Camilo de Camargo — Praga Inadir de Oliveira — Rua Antonio
Bernardes — Rua Euclides Pires de Assis — Rua Amélia Camargo Blumer — Rua José Claudio
Alves dos Santos — Rua Wilson Chibim — Travessa L — Rua Mario Léssio — Rua Capitdo
Lourival Mey — Av. Olivio Franceschini — Rua Carlos Roberto de Melo — Avenida Fermino
Maltarollo — Rotatéria (proximo a Camara Municipal) — Avenida Fermino Maltarollo — Rua
Carlos Roberto de Melo — Rua Onze — Terminal Pinheiros (Av. Olivio Franceschini) — Rua
Monteiro Lobato — Rua 3 — Rua Agudos — Rua Senador Severo Gomes — Rua Osvaldo Cruz
— Rua Pico da Neblina — Rua Pico da Bandeira — Rua dos Estudantes — Rua Pedro Pereira
dos Santos — Rua Dezenove de Novembro — Rua Vinte e Um de Fevereiro — Rua Osvaldo
Ribeiro Carrilho — Rua Doze A — Av. da Emancipagao — Retorno — Av. da Emancipacéo — Rua

Cuba - Rua Eliel Moreno Gomes — Rua Arnaldo P. Costa — Rua José Pereira de Lira (Ant.
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Estr. Velha de Hort.) — Rua Libero Badaré — Retorno Good Bom — Av. da Emancipagédo — Rua
Osvaldo Ribeiro Carrilho — Rua Pedro Pereira dos Santos — Rua dos Estudantes — Rua Pico
do Itatiaia — Rua Pico da Neblina — Rua Osvaldo Cruz — Rua Senador Severo Gomes — Av.
Olivio Franceschini — Terminal Pinheiros — Av. Olivio Franceschini — Rua J — Rua Mario Léssio
— Travessa L — Rua Wilson Chibim — Rua José Claudio Alves dos Santos — Rua Amélia
Camargo Blumer — Rua Euclides Pires de Assis — Rua Jodao Blummer — Rua Luis Camilo de
Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Terminal Metropolitano de

Hortolandia.
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3.1.1.6. Caracterizagdao da Linha 3.11 - Jd. Santa Clara do Lago x Terminal
Metropolitano (via Jardim Campos Verdes)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.11, Jd. Santa Clara do Lago x Terminal Metropolitano (via Jardim Campos Verdes),
tem seus pontos inicial e final na Rua Panama, localizada no bairro Jd. Santa Clara do Lago.

Trata-se de uma linha de classificacao circular com extensao total de 17,22 km.

Opera em direcao a Zona Sul da cidade, sem atravessar a Rodovia Jornalista Francisco
Aguirre Proenga, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional. Atende a 56 (cinquenta
e seis) pontos na cidade, dentre eles: Centro, ETEC Hortolandia, UBS Santa Clara e Hospital

Samaritano.

Realiza 15 (quinze) viagens, operando apenas nos dias uteis, nos seguintes horarios: 05h30,
06h25, 07h20, 08h15, 10h10, 11h05, 12h00, 12h55, 13h50, 14h45, 15h40, 16h35, 17h30,
18h25 e 19h20.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 17,22 km):

Rua Estados Unidos — Rua Panama — Rua Cuba — Rua Edivaldo Diego Costa — Rua Aroldo
Pereira da Costa — Rua Eliel Moreno Gomes — Rua Luiz da Costa Camargo — Rua Pedro
Pereira dos Santos — Rua dos Estudantes — Rua Geraldo Teixeira Lopes — Rua Benedito
Candido dos Reis — Rua Pedro Pereira dos Santos — Rua Jesus Tomas de Aquino — Rua
Tripoli Checi — Rua Osvaldo Cruz — Rua Senador Severo Gomes — Rua Agudos — Rua Maria
da Piedade Camargo — Rua Jodo Tertuliano Rodrigues — Rua Emily Cristienne Giovanni —
Terminal Pinheiros — Av. Olivio Franceschini — Rua J — Rua Mario Lessio — Travessa L — Rua
Wilson Chibin — Rua José Claudio Alves dos Santos — Rua Amelia de Camargo Blumer — Rua
Euclides Pires de Assis — Rua Joao Blummer — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Nelson
Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Avenida Santana — Terminal Metropolitano de
Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno — Rua Luis
Camilo de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Joao

Camilo de Camargo — Rua José Camilo de Camargo — Rua Antbnio Bernardes — Rua José
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Camargo — Rua Aparicio da Costa Camargo — Rua José Claudio Alves do Santos — Rua
Wilson Chibin — Travessa L — Rua Mario Lessio — Rua Cap. Lourival Mey — Av. Olivio
Franceschini — Terminal Pinheiros — Av. Olivio Franceschini — Rua Monteiro Lobato — Rua
Joédo Tertuliano Rodrigues — Rua Maria da Piedade Camargo — Rua dos Evangélicos — Rua
Manoel Enéas — Rua Osvaldo Cruz — Rua Tripoli Checi — Rua Jesus Tomas de Aquino — Rua
Pedro Pereira dos Santos — Rua Benedito Candido dos Reis — Rua Geraldo Teixeira Lopes —
Rua dos Estudantes — Rua Pedro Pereira dos Santos — Rua Luiz da Costa Camargo — Rua

Eliel Moreno Gomes — Rua Cuba — Rua Canada — Rua Estados Unidos.
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3.1.1.7. Caracterizagao da Linha 3.20 — Jd. Orestes Ongaro x Terminal Metropolitano

e Caracterizagao Geral

A linha 3.20, Jd. Orestes Ongaro x Terminal Metropolitano, tem o seu ponto inicial no TMH,
localizado no bairro Parque Ortolandia, e ponto final na Rua Rio Potengi, localizada no bairro
Jd. Orestes Ongaro. Possui uma variagéo (3.20-1), na qual o itinerario se estende pela Av. da
Ligacao e Av. Sao Francisco de Assis, atendendo ao Supermercado Pague Menos, no limite
com o municipio de Sumaré. Trata-se de uma linha de classificagdo radial com extensao total
de 13,55 km no itinerario até a Rua Rio Potengi e com extenséo total de 15,99 km na variagao

até o Supermercado Pague Menos.

Opera na Zona Norte da cidade, com frota de 2 (dois) veiculos tipo dnibus convencional nos
dias uteis e 1 (um) veiculo tipo énibus convencional aos sabados, domingos e feriados. Atende
a 41 (quarenta e um) pontos na cidade — sendo 47 (quarenta e sete) pontos na variagao 3.20-
1 —, dentre eles: UBS Hortolandia, UBS Parque Orestes Ongaro, UBS Dom Bruno Gamberini,
SESI Hortolandia e Centro.

Realiza 31 (trinta e uma) viagens nos dias Uteis: com partidas na Rua Rio Potengi, nos
horarios as 6h15, 7h25, 7h50, 8h55, 9h35, 10h20, 12h45, 13h30, 15h05, 15h30, 16h15,
16h40, 17h30, 17h50, 18h15, 19h35, 19n55, 21h40 e 23h05; e partidas das variagdes com
atendimento ao Supermercado Pague Menos, nos horarios as 5h30, 6h40, 7h05, 8h15, 11h20,
12h05, 14h20, 15h55, 17h05, 19h10, 20h55 e 22h20. Com partidas do Terminal Metropolitano,
realiza 31 (trinta e uma) viagens nos dias Uteis, com itinerario até a Rua Rio Potengi as 5h55,
7h05, 7h30, 8h15, 8h40, 9h20, 10h00, 11h45, 13h10, 14h20, 14h45, 15h30, 16h20, 17h05,
17h30, 17h50, 18h15, 19h00, 19h35, 21h20, 22h05, 22h45 e 23h30; e com viagens até o
Supermercado Pague Menos as 6h40, 7h50, 10h45, 12h30, 13h55, 15h55, 16h40 e 20h20.

Aos sabados, domingos e feriados, realiza 13 (treze) viagens, dentre estas 3 (trés) variagdes
partindo do Supermercado Pague Menos aos sabados e 5 (cinco) aos domingos. Com
partidas do Terminal Metropolitano, realiza 11 (onze) viagens, sendo 4 (quatro) a quantidade

de itinerarios até o Supermercado Pague Menos.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
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o ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 8,11 km):

Rua Rio Potengi — Rua Rio Parana — Rua Rio Solimées — Rua Rio Paranapanema — Rua Rio
Jord&o — Rua Rio lguagu — Rua dos Meiros — Rua Uirapuru — Rua dos Picharros — Av. Thereza
Ana Cecon Breda — Av. Sao Francisco de Assis — Av. Santana — Terminal Metropolitano de

Hortolandia.
e Itinerario Partida TS-TP (Extensao: 7,88 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno
— Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Zacharias C. Camargo — Rua Argolino de Moraes — Av.
Santana — Av. Sao Francisco de Assis — Av. Tereza Ana Cecon Breda — Rua dos Uirapurus —
Rua dos Meiros — Rua Rio Iguagu — Rua Rio Jorddo — Rua Rio Paranapanema — Rua Rio
Solimdes — Rua Rio Parana — Rua Rio Potengi / continuacdo na variagdo 3.20-1: Av. da
Ligacdo — Av. Sao Francisco de Assis — rotatdria com a Av. José Augusto de Araujo — Av. Sao

Francisco de Assis — Av. da Ligagao — Rua Rio Pindaré.

51



[4°]

"BLIO)INSU0? winzuel| iod opeiogele ‘NS 8juo-

o

wy 'L 3 50 0

g0z R.Om_m._:_m_.._.m_.m
£961£:9543 oedalold
..m_moo.w. :eoyeibopen aseg

sajow seidoiunpy
ejpuejoyoy odiouny 3
ojusweaucz [

seuoz

QT e

[edoungy eyury
SETNIETR @

YANIOIT

siedisiuny seyury

ouejijodoajapy [euiwia] x oreBuQ s8)salQ ‘pr— 0z eyui edeyy :6 eanbi4

VNVEIN dAVAI'TIdON 3d VIIV.LIIOIS
VIANYVTOLYOH dd TVAIDINNIA VINLIAATAd




PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1.8. Caracterizagao da Linha 3.21 — Parque do Horto x Terminal Metropolitano (via
Jd. Boa Esperanca)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.21, Parque do Horto x Terminal Metropolitano (via Jd. Boa Esperanca), tem seus
pontos inicial e final na Rua das Violetas, localizada no bairro Pq. do Horto. Trata-se de uma

linha de classificagao circular com extensao total de 17,56 km.

Opera em diregao a Zona Nordeste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional. Atende a 59 (cinquenta e nove) pontos na cidade, dentre eles: USF Parque
Horto, Centro e SESI Hortolandia.

Realiza 14 (quatorze) viagens, operando apenas nos dias uteis, nos seguintes horarios:
05h30, 06h35, 07h40, 08h45, 10h45, 11050, 12h50, 14h00, 15h05, 16010, 17h15, 18h20,
19h25 e 20h20.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 17,56 km):

Rua das Violetas — Rua Palmas — Rua Flor de Maio — Rua Crisantemo — Rua Horténcia — Rua
dos Cravos — Rua José Augusto de Araujo — Rua Trés (Sergipe) — Rua da Coruja — Rua Vinte
e Um (da Ema) — Rua do Faisdo — Rua do Canario — Rua Trinta (Garibaldi) — Rua Cinquenta
e Cinco — Rua da Saracura — Rua Francisca Fatima de Oliveira — Rua Cecilio Nunes da Silva
— Rua llda Reis de Oliveira — Rua Waldemar Sim&es — Rua Vinte e Um — Rua Ana Profetisma
da Silva — Av. Thereza Ana Cecon Breda — Av. Sao Francisco de Assis — Av. Santana — Rua
Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua
Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de
Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno — Rua José
Claudio Alves dos Santos — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Jodo Camilo de Camargo —
Rua Jo&o Blumer — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Av. Santana —
Av. Sao Francisco de Assis — Av. Thereza Ana Cecon Breda — Rua Ana Profetisma da Silva
— Rua Vinte e Um — Rua Waldemar Simdes — Rua llda Reis de Oliveira — Rua Cecilio Nunes

da Silva — Rua Francisca Fatima de Oliveira — Rua da Saracura — Rua Cinquenta e Cinco (dos
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Passaros) — Rua Trinta (Garibaldi) — Rua do Canario — Rua do Faisdo — Rua Vinte e Um (da
Ema) — Rua da Coruja — Rua Trés (Sergipe) — Rua José Augusto de Araujo — Rua Primavera

— Rua dos Cravos — Rua Horténcia — Rua Crisantemo — Rua das Violetas.
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3.1.1.9. Caracterizagao da Linha 3.22 — Jd. Minda x Terminal Metropolitano (via Jd. Boa
Esperanca)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.22, Jd. Minda x Terminal Metropolitano, tem o seu ponto inicial no TMH, localizado
no bairro Parque Ortolandia, e ponto final na Rua Goias, localizada no bairro Jd. Minda. Trata-

se de uma linha de classificagéo radial com extensao total de 24,83 km.

Opera em diregao a Zona Nordeste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo &nibus
convencional. Atende a 46 (quarenta e seis) pontos na cidade, dentre eles: UBS Sao José,
UFS Parque Horto, Complexo Poliesportivo Nelson Cancian, UPA Nova Hortolandia, Centro,
SESI Hortolandia.

Realiza 15 (quinze) viagens nos dias uteis: com partidas na Rua Goias, nos horarios as 5h30,
6h30, 7h30, 8h30, 10h30, 11h30, 12h30, 13h30, 14h30, 15h30, 16h30, 17h30, 18h30, 19h30
e 21h30; e partidas do TMH, nos horarios as 6h00, 7h00, 8h00, 10h00, 11h00, 12h00, 13h00,
14h00, 15h00, 16h00, 17h00, 18n00, 19h00, 21h00 e 22h00. Aos sabados, domingos e
feriados, realiza 13 (treze) viagens: com partidas na Rua Goias, nos horarios as 5h30, 6h30,
7h30, 8h30, 10h30, 11h30, 12h30, 13h30, 14h30, 15h30, 16h30, 17h30 e 18h30; e partidas
do TMH, nos horarios as 6h00, 7h00, 8h00, 10h00, 11h00, 12h00, 13h00, 14h00, 15h00,
16h00, 17h00, 18h00 e 21h00.

A seguir, apresenta-se a descri¢ao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 12,22 km):

Rua Goias — Rua Valdevino Isidoro Marciano — Rua Cosme Pereira dos Santos — Rua
Severino José da Silva — Rua Frederico Alves da Costa — Rua Treze A — Rua Maria Aparecida
de Camargo Romao — Rua Bernardino Ferreira de Lima — Rua Jo&o Francisco Cardoso — Rua
Cecilio Nunes da Silva — Rua Sebastido Edson Gomes de Figueiredo — Rua Parana — Rua
Ceara — Rua Pernambuco — Rua Amazonas — Rua Rio de Janeiro — Rua Goias — Rua
Guamirim — Rua Sessenta e Um — Rua da Coruja — Rua Trés (Sergipe) — Av. José Augusto
de Araujo — Rua Cecilio Nunes da Silva — Rua Maria Carvalho da Silva — Rua Silvio Carlos

Tiossi — Rua Sérgio Ribeiro — Rua Joao Barreto da Silva — Rua José Martim dos Anjos — Rua
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Atévio Alves Moreira — Rua Ana Profetisma Batista da Silva — Rua Jo&o Barreto da Silva — Av.
Anhanguera — Rotatoria Praga Calé Rodrigues Gomes — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua
Luis Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Terminal

Metropolitano de Hortolandia.
e ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 12,61 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno
— Rua José Claudio Alves dos Santos — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Joao Camilo de
Camargo — Rua Jodo Blumer — Rua Orestes Denadai — Rua Geraldo Denadai — Av.
Anhanguera — Rua Jodo Barreto da Silva — Rua Profetisma Batista da Silva — Rua Atévio Alves
Moreira — Rua José Martim dos Anjos — Rua Joao Barreto da Silva — Rua Sérgio Ribeiro —
Rua Silvio Carlos Tiossi — Rua Maria Carvalho da Silva — Rua Cecilio Nunes da Silva — Av.
José Augusto de Araujo — Rua Sergipe — Rua Trés (Sergipe) — Rua da Coruja — Rua Sessenta
e Um — Rua Guamirim — Rua Goias — Rua Rio de Janeiro — Rua Amazonas — Rua Pernambuco
— Rua Ceara — Rua Parana — Rua Sebastido Edson Gomes de Figueiredo — Rua Cecilio Nunes
da Silva — Rua Joao Francisco Cardoso — Rua Bernardino Ferreira de Lima — Rua Maria

Aparecida Camargo Roméao — Rua Treze A — Rua Frederico Alves da Costa — Rua Goias.
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3.1.1.10. Caracterizagao da Linha 3.23 — Jd. Bella Ville x Terminal Metropolitano

e Caracterizagao Geral

A linha 3.23, Jd. Bella Ville x Terminal Metropolitano, tem seus pontos inicial e final na Rua
das Violetas, localizada no bairro Pq. do Horto. Trata-se de uma linha de classificagéo circular

com extenséao total de 15,54 km.

Opera em direcdo a Zona Norte da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional, atendendo a Prefeitura Municipal, SESI Hortolandia, HortoFacil, UBS Dom
Bruno Gamberini, Unidade de Saude da Familia Parque Orestes Ongaro e UBS Pq. Orestes

Ongaro, dentre outros.

Realiza 8 (oito) viagens nos dias uteis e aos sabados, com partidas no TMH, nos respectivos
horarios: 6h00, 6h50, 7h40, 8h25, 17h00, 17h45, 18h30 e 19h20. Nao realiza viagens aos

domingos.

A seguir, apresenta-se a descri¢ao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e Itinerario Partida TP-TS (Extensao: 15,54 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno
— Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Av. Santana — Av. Sao Francisco
de Assis — Av. Thereza Ana Cecon Breda — Rua Sérgio Franco Giraldes — Rua Antdnio Manoel
da Silva — Rua Ernesto Bergamasco — Rua Irma Nazaria Rita de Filippi — Rua Irma Giovanna
Francisca Bianchi — Rua Antdnio Ferreira de Brito — Rua Benedito Tasseli — Rua Katia Diniz
de Oliveira — Rua Professora Miriam Ferreira Tognolo — Av. Maria Francisca da Silva — Rua
Faustino Bertolino dos Santos — Rua Maria do Carmo Andrade — Rua Jo&o Vidal Filho — Av.
Maria Francisca da Silva — Av. Jair Gasparino — Rua Rio Potengi — Rua Rio Parana — Rua Rio
Solimdes — Av. Rio Paranapanema — Rua Rio Solimées — Rua Rio Parana — Rua Rio Potengi
— Av. Jair Gasparino — Av. Maria Francisca da Silva — Rua Joéo Vidal Filho — Rua Maria do
Carmo Andrade — Rua Faustino Bertolino dos Santos — Av. Maria Francisca da Silva — Rua
Professora Miriam Ferreira Tognolo — Rua Katia Diniz de Oliveira — Rua Benedito Tasseli —
Rua Antonio Ferreira de Brito — Rua Irma Giovanna Francisca Bianchi — Rua Irma Nazaria

Rita de Filippi — Rua Ernesto Bergamasco — Rua Antonio Manoel da Silva — Rua Sérgio Franco
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Giraldes — Av. Thereza Ana Cecon Breda — Av. Sao Francisco de Assis — Av. Santana — Rua
Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua
Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de
Hortolandia.
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3.1.1.11. Caracterizagdo da Linha 3.30 — Taquara Branca x Terminal Metropolitano

e Caracterizagao Geral

A linha 3.30, Taquara Branca x Terminal Metropolitano, tem seus pontos inicial e final na Rua
Lazaro Quintino de Camargo, localizada no bairro Jd. Novo Horizonte. Trata-se de uma linha

de classificagao circular com extensao total de 15,37 km.

Opera em direcdo a Zona Oeste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional. Atende a 43 (quarenta e trés) pontos na cidade, dentre eles: Centro
Universitario Adventista de Sao Paulo — UNASP, Prefeitura Municipal, SESI Hortolandia e
HortoFacil.

Realiza 20 (vinte) viagens nos dias uteis, com partidas do TMH, nos respectivos horarios:
5h00, 6h00, 6h40, 7h30, 8h30, 9n10, 10h50, 11h40, 12h30, 13h20, 14h10, 15h00, 15h50,
16h45, 17h00, 18h15, 19h00, 19h50, 21h30 e 22h20. Aos sabados, domingos e feriados,
realiza 19 (dezenove) viagens, com partidas do TMH, nos respectivos horarios: 5h00, 6h00,
6h40, 7h30, 8h30, 9h10, 10h50, 11h40, 12h30, 13h20, 14h10, 15h00, 15h50, 16h45, 17h00,
18h15, 19h00, 19h50 e 21h30.

A seguir, apresenta-se a descricado do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 15,37 km):

Rua Lazaro Quintino Camargo — Rua Moacir de Souza — Rua Lazaro Sime&o de Camargo —
Estrada Municipal Pedrina de Guilherme — Rua Sete de Setembro — Av. Olivio Franceschini —
Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua
Nelson Pereira Bueno — Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa
Camargo — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio
Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana — Av.
Olivio Franceschini — Rua Sete de Setembro — Rua Joaquim Guilherme da Costa — Rua
Dozolina Maria Biassi Rodrigues — Rua Pastor Hugo Gegebauer — Estrada Municipal Pedrina
de Guilherme — Rua Lazaro Simeao de Camargo — Rua Moacir de S. Camargo — Rua Lazaro

Quintino de Camargo.
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3.1.1.12. Caracterizagao da Linha 3.31 — Jd. Amanda Il x Centro (via IASP)

e Caracterizacao Geral

Alinha 3.31, Jd. Amanda Il x Centro (via IASP), tem seus pontos inicial e final na Rua Atanazio
Gigo, localizada no bairro Chacara Recreio 2000. Trata-se de uma linha de classificacao

circular com extensao total de 25,02 km.

Opera em diregao a Zona Sudoeste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo &nibus
convencional. Atende a 50 (cinquenta) pontos na cidade, dentre eles: EE Conceigédo
Aparecida Terza Gomes Cardinalis, EM Tarsila do Amaral, UPA Jardim Amanda, UBS Jardim
Amanda, EMEF Ana José Bodini Januario Dona, Viacao Boa Vista, EMEF Ana José Bodini

Januario Dona, Centro Universitario e Centro de Hortolandia.

Realiza 9 (nove) viagens, operando apenas nos dias uteis, nos seguintes horarios: 6h00,
7h10, 8h20, 10h40, 11h50, 14h10, 15h20, 16h50 e 18h00.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 25,02 km):

Rua Atanazio Gigo — Rua Joana de Camargo Gigo — Rua Jodo Guimardes Rosa — Rua
Fernando Sabino — Av. Cora Coralina — Rua Monteiro Lobato — Rua Almirante Barroso — Rua
Henriqueta Lisboa — Rua Prestes Maia — Rua Afonso Pena — Rua Almirante Barroso — Rua
Carlos Gomes — Rua Casemiro De Abreu — Av. Tarsila Garibaldi — Av. Cora Coralina — Av.
Anita Garibaldi — Av. Brasil — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira
Bueno — Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa Camargo —
Rua Jodo Camilo de Camargo — Rua Joao Blummer — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua
Argolino de Moraes — Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana -
Av. Brasil — Av. Anita Garibaldi — Av. Cora Coralina — Av. Tarsila do Amaral — Rua Casemiro
de Abreu — Rua Carlos Gomes — Rua Almirante Barroso — Rua Monteiro Lobato — Av. Cora
Coralina — Rua Fernando Sabino — Rua Virginio Scapinello — Rua Joana de Camargo Gigo —

Rua Atanazio Gigo.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
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3.1.1.13. Caracterizagao da Linha 3.32 — Jd. Amanda x Terminal Metropolitano (via
Centro)

e Caracterizacao Geral

Alinha 3.32, Jd. Amanda x Terminal Metropolitano (via Centro), tem seus pontos inicial e final
na Rua Antonio Francisco Lisboa, localizada no bairro Jardim Amanda |. Trata-se de uma

linha de classificagao circular com extensao total de 26,54 km.

Opera em diregdo a Zona Sudoeste da cidade, com frota de 2 (dois) veiculos tipo 6nibus
convencional nos dias uteis e 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional aos sabados, domingos
e feriados. Atende a 61 (sessenta e um) pontos na cidade, dentre eles: EE Conceigéo
Aparecida Terza Gomes Cardinalis, EM Tarsila do Amaral, UPA Jardim Amanda, UBS Jardim
Amanda, Escola Municipal Jardim Amanda Il e lll, EE Priscila Fernandes da Rocha, Escola
Estadual Eliseo Marson, Viagdo Boa Vista, EMEF Ana José Bodini Januario Dona, Centro

Universitario e Centro de Hortolandia.

Realiza 27 (vinte e sete) viagens nos dias Uteis, com partidas nos respectivos horarios: 5h00,
5h35, 6h05, 6h45, 7h10, 7h55, 9h05, 9h30, 10h40, 11h15, 11050, 12h25, 13h00, 13h35,
14h10, 14h45, 15h20, 15h55, 16h25, 17h05, 17h40, 18h20, 19h50, 20h30, 21h00, 21h30 e
22h00. Aos sabados, domingos e feriados, realiza 14 (catorze) viagens, com partidas nos
respectivos horarios: 5h00, 6h10, 7h20, 9h30, 10h40, 11h50, 13h00, 14h10, 15h20, 16h30,
17h40, 19h50, 21h00 e 22h00.

A seguir, apresenta-se a descri¢ao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 26,54 km):

Rua Antbénio Francisco Lisboa — Av. Brasil — Av. Anita Garibaldi — Av. Cora Coralina — Rua
Monteiro Lobato — Rua Almirante Barroso — Rua Carlos Gomes — Rua Casemiro de Abreu —
Rua José Bonifacio — Av. Princesa Isabel — Rua Estacio de Sa — Rua Rodrigues Alves — Rua
Cruz de Souza — Rua Almada Negreiros — Rua Ruy Barbosa — Av. Santana — Rua Pastor
Hugo Gegembauer — Rua Pastor Germano Ritter — Rua Joaquim Gomes — Rua 7 de Setembro
— Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno — Rua Caetano Basso — Rua Argolino

de Moraes — Rua Zacharias Costa de Camargo — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua Nelson
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Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de
Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua 7 de Setembro — Rua Joaquim Gomes — Rua
Pastor Germano Ritter — Rua Pastor Hugo Gegembauer — Av. Santana — Rua Ruy Barbosa —
Rua Almada Negreiros — Rua Cruz de Souza — Rua Rodrigues Alves — Av. Princesa Isabel —
Rua Duque de Caxias — Rua Casemiro de Abreu — Rua Carlos Gomes — Rua Almirante
Barroso — Rua Monteiro Lobato — Av. Cora Coralina — Av. Anita Garibaldi — Av. Brasil — Rua

Eusébio de Queiroz — Rua Ruy Barbosa — Rua Anténio Francisco Lisboa.
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3.1.1.14. Caracterizagao da Linha 3.34 — Jd. Boa Vista x Terminal Metropolitano

e Caracterizacao Geral

A linha 3.34, Jd. Boa Vista x Terminal Metropolitano, tem o seu ponto inicial no TMH,
localizado no bairro Parque Ortolandia, e ponto final na Av. dos Inajas, localizada no bairro

Jd. Boa Vista. Trata-se de uma linha de classificagao radial com extenséo total de 21,67 km.

Opera em diregao a Zona Sul da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo énibus convencional.
Atende a 45 (quarenta e cinco) pontos na cidade, dentre eles: EM e EMEIEF Jardim Sao

Pedro, EMEI Residencial Sdo Sebastido, Centro Universitario e Centro de Hortolandia.

Realiza 8 (oito) viagens, operando apenas nos dias uteis, com partidas da Av. dos Inajas nos
seguintes horarios: 5h30, 6h30, 7h30, 8h30, 15h30, 16h30, 17h30 e 18h30; e com partidas do
TMH nos seguintes horarios: 6h00, 7h00, 8h00, 16h00, 17h00, 18h00 e 19h00.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 9,28 km):

Av. dos Inajas — Av. das Melissas — Rua das Melissas — Rua Flor de Ipé — Rua das Acacias —
Rua Damasco — Rua das Castanheiras — Rua dos Pixinguinhas — Rua do Cartola — Rua Tomas
Jobim — Rua Ronaldo Boscoli — Rua Luiz Gonzaga — Rua Clara Nunes — Rua Raul Seixas —
Estrada Geraldo Costa Camargo — Rua Vitéria Régia — Rua Pastor Ernesto Roth — Rua
Otaviano de Figueiredo Beda — Rua Pasto Hugo Gegembauer — Rua Pasto Germano Ritter —
Rua Joaquim Guilherme da Costa — Rua Sete de Setembro — Av. Olivio Franceschini — Av.

Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia.
e Itinerario Partida TS-TP (Extensao: 12,39 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno
— Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacharias Costa Camargo
— Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Av.
Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson
Pereira Bueno — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacharias

Costa Camargo — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio
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Franceschini — Av. Santana — Rua Joaquim Guilherme Ritter — Rua Pastor Hugo Gegembauer
— Rua Otaviano de Figueiredo Beda — Rua Clara Nunes — Rua Luiz Gonzaga — Rua Ronaldo
Boscoli — Rua Tomas Jobim — Rua do Cartola — Rua do Pixinguinhas — Rua das Castanheiras

— Rua Damasco — Rua das Acacias — Rua Flor de Ipé — Rua das Melissas — Av. das Melissas

— Rua dos Inajas.
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3.1.1.15. Caracterizagao da Linha 3.40 — Jd. Santa Esmeralda x Terminal
Metropolitano (via TTP)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.40, Jd. Santa Esmeralda x Terminal Metropolitano (via TTP), tem o seu ponto inicial
no TMH, localizado no bairro Pq. Ortolandia, e ponto final na Rua José Blummer, localizada
no bairro Chacaras Assay. Trata-se de uma linha com extensao total de 32,90 km, classificada
como radial durante sua operagdo em dias uteis, e como circular aos sabados, domingos e

feriados.

Opera em diregdao a Zona Sudeste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional. Atende a 45 (quarenta e cinco) pontos na cidade, dentre eles: EMEI Jardim
Adelaide, UBS Rosolem, Hospital e Maternidade Municipal, SAMU Hortolandia, Metropolitano
Shopping, INSS, ETEC e Centro de Hortolandia.

Realiza 10 (dez) viagens nos dias Uteis, com partidas da Rua José Blummer, nos respectivos
horarios: 5h00, 6h20, 7h50, 9h30, 12h10, 13h50, 15h30, 17h10, 18h50 e 21h50; e com
partidas do TMH, nos respectivos horarios: 5h40, 7h05, 8h40, 11h20, 13h00, 14h40, 16h20,
18h00, 20h50 e 22h30. Aos sabados, domingos e feriados, realiza 11 (onze) viagens, com
partidas nos respectivos horarios: 5h40, 8h20, 10h35, 11h55, 13h15, 14h35, 15h55, 17h00,
17h15, 18h40 e 21h00.

A seguir, apresenta-se a descri¢do do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 16,50 km):

Rua José Blummer — Rua Jodo Lourengo Mendes — Rua Pérola — Rua Diamante — Av. da
Emancipagao — Rua Otavio Rosolém — Rua Eleozina Batista da Silva — Rua José Possidonio
Silva — Rua Benedito Pedro Lacerda — Rua Orlando Signorelli — Rua Servidao C — Rua Antonio
Fernandes Leite — Rua Benedito Leite — Rua Ercilio Antonio Meira — Rua Jo&o Paulo Il — Rua
Waldiva F. Duarte — Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP 101) — Av. da
Emancipacdo — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua Cap. Lourival Mey — Av. Olivio
Franceschini — Terminal Pinheiros — Av. Olivio Franceschini — Av. Olivio Franceschini —

Terminal Pinheiros — Rua J — Rua Mario Lessio — Travessa L — Rua Wilson Chibin — Rua José
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Claudio Alves dos Santos — Rua Amelia de Camargo Blumer — Rua Euclides Pires de Assis —
Rua Jodo Blummer — Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio

Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia.
e ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 16,40 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson Pereira Bueno
— Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacarias Costa Camargo — Rua Joao
Camilo de Camargo — Rua José C. Camargo — Rua Aparicio da Costa Camargo — Rua Braz
Rodrigues de Souza — Rua Wilson Chibin — Rua José Claudio Alves — Rua Wilson Chibin —
Travessa L — Rua Mario Lessio — Rua Capitdo Lourival Mey — Av. Olivio Franceschini —
Terminal Pinheiros — Av. Olivio Franceschini — Rua J — Rua Capitao Lourival Mey — Rua José
Agostinho — Rua Pinheiros — Av. da Emancipacdo — Rodovia Jornalista Francisco Aguirre
Proenca (SP 101) — Rua Orlando Gheraldeli — Rua Antbénio Fernandes Leite — Rua Servidao
C — Rua Orlando Signorelli — Rua Benedito Pedro Lacerda — Rua José Possidonio Silva — Rua
Eleozina Batista As Silva — Rua Otavio Rosolém — Rua Diamante — Rua Pérola — Rua José

Blumer.
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3.1.1.16. Caracterizagao da Linha 3.42 — Jd. Nova América x Terminal Metropolitano
(via Centro)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.42, Jd. Nova América x Terminal Metropolitano (via Centro), tem o seu ponto inicial
no TMH, localizado no bairro Pq. Ortolandia, e ponto final na Av. Anténio da Costa Santos,
localizada no bairro Jardim Nova América. Trata-se de uma linha de classificagdo radial com

extenséao total de 39,65 km.

Opera em diregéo a Zona Sudeste e Leste da cidade, com frota de 2 (dois) veiculos tipo 6nibus
convencional nos dias uteis e 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional aos sabados, domingos
e feriados. Atende a 41 (quarenta e um) pontos na cidade, dentre eles: UBS Jardim Novo
Angulo, EMEI Leni Pereira Prata, EE Maria Antonietta Garnero La Fortezza, EMEF Armelinda
Espurio da Silva, Ginasio Poliesportivo Victor Savala, UBS Rosolem, Emef Fernanda Grazielle
Resende Covre, Hospital e Maternidade Municipal, SAMU Hortolandia, Metropolitano

Shopping e Centro de Hortolandia.

Realiza 16 (dezesseis) viagens nos dias Uteis, com partidas da Av. Antbnio da Costa Santos,
nos respectivos horarios: 5h00, 6h00, 7h00, 8n00, 9h00, 10h00, 12h00, 13h00, 14h00, 15h00,
16h00, 17h00, 18h00, 19h00, 21h00 e 21h50; e com partidas do TMH, nos respectivos
horarios: 6h00, 7h00, 8h05, 9h00, 11h00, 12h00, 13h00, 14h00, 15h00, 16h00, 17h00, 18h00,
20h00, 21h00, 21h50 e 22h40. Aos sabados, domingos e feriados, realiza 8 (oito) viagens,
com partidas da Av. Antonio da Costa Santos, nos respectivos horarios: 5h30, 7h05, 8h50,
11h35, 13h45, 15h40, 17h35 e 19h20; e com partidas do TMH, nos respectivos horarios: 6h15,
7h55, 10h35, 12h45, 14h40, 16h35, 18h25 e 21h05.

A seguir, apresenta-se a descricao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e lItinerario Partida TP-TS (Extensao: 19,14 km):

Avenida Antbnio da Costa Santos — Rua Adail Alves da Silva — Av. Sabina Batista Camargo —
Av. Osvaldo de Souza — Rua Francisco Bereta — Rua Anténio Ferreira — Rua Dorivalino Bueno
— Rua Benjamim Pereira da Silva — Rua Ademir da Silva — Rua Luiz Taionato Ledis — Rua 7 —

Rua Dionisio Possa — Rua Jair da Silva Guimardes — Rua Jodo Coelho — Rua Armelinda
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Espurio da Silva — Rua Ercilio Antdnio Meira — Praga Poderosa — Rua Joao Papa Il — Rua
Carolina da Costa Rodrigues Oliveira — Rua Benedito Leite — Rua 1 — Rua Orlando Signorelli
— Rua Benedito Macedo — Rua Julio Cesar do Nascimento — Rua Benedito Pedro Lacerda —
Rua Possidonio Silva — Rua Eleusina Batista da Silva — Rua Otavio Rosolém — Av.
Emancipacao — Eliza Laurinda da Silva — Rua Valdecir Joaquim de Freitas — Rua Capitdo
Lorival Mey — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio

Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia.
¢ ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 20,51 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson
Pereira Bueno — Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Rua Zacharias Costa
Camargo — Rua Joao Camilo de Camargo — Rua Jose Agostinho — Rua Capitédo Lorival Mey
— Rua Valdecir Joaquim de Freitas — Rua Eliza Laurinda da Silva — Av. da Emancipagao —
Rua Otavio Rosolém — Rua Euleusina Batista Silva — Rua José Possidénio Silva — Rua
Benedito Pedro Lacerda — Rua Jodo Gastaldi — Rua Benedito Macedo — Rua Orlando
Signorelli — Rua 1 — Rua Benedito Leite — Rua Carolina da Costa Rodrigues Oliveira — Rua
Joao Paulo Il — Praga Poderosa — Rua Anténio Fernandes Leite — Rua Armelinda Espurio da
Silva — Rua Jodo Coelho — Rua Jodo Melo Costa — Rua 7 — Rua Luiz Taionato Ledis — Rua
Luiza Febrénio Marine — Rua Ademir da Silva — Rua Benjamim Pereira da Silva — Rua Dorival
Bueno — Rua Antbnio Ferreira — Rua Francisco Bereta — Av. Osvaldo de Souza — Rua Jo&o
Martins Batista — Rua Aparecido Asssicle de Oliveira — Av. Batista Camargo — Rua Adail Alves

Silva — Av. Antbnio da Costa Santos.

76



LL

"BLIO)INSU0D winzuel| iod opeiogefe ‘NS 8juo-

T

wyglL L s0 0

~ ZZ0Z /odan3alas
£861£'9843 oedalold
“8|6oog) ‘eoyeiBoped sseg

sajoiun seidpiunpy
eipuejonioH oidioiuniy £
ojuswesuo? ]
seuoy

CP'E  w—
[edounpy eyury

sieuwal (@)

YaN3o3a1

siedioiunjy seyur

(o43ud9 eIA) ouelljodoJ}a [EUIWID | x BILIDWY BAON P —

VNVEIN dAVAI'TIdON 3d VIIV.LIIOIS
VIANYVTOLYOH dd TVAIDINNIA VINLIAATAd

Zv'¢ eyui edeyy :g| eanbig




PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.1.1.17. Caracterizagao da Linha 3.43 — Jd. Malta x Terminal Metropolitano

e Caracterizagao Geral

A linha 3.43, Jd. Malta x Terminal Metropolitano, tem o seu ponto inicial no TMH, localizado
no bairro Pq. Ortolandia, e ponto final na Rua das Rosas, localizada no bairro Jardim Malta.

Trata-se de uma linha de classificagao radial com extensao total de 21,10 km.

Opera em direcdo a Zona Leste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional. Atende a 57 (cinquenta e sete) pontos na cidade, dentre eles: USF Jardim Novo
Angulo, Emef Salvador Zacharias Pereira Junior, Emef Prof? Lilian Cristiane Martins de Araujo,
INSS, Centro de Hortolandia e SESI.

Realiza 14 (catorze) viagens nos dias uteis, com partidas da Rua das Rosas, nos respectivos
horarios: 5h30, 6h40, 7h50, 9h00, 11h05, 12h15, 13h25, 14h35, 15h45, 16h55, 18h05, 20h10,
21h25 e 22h40; e com partidas do TMH, nos respectivos horarios: 6h05, 7h15, 8h25, 10h30,
11h40, 12h50, 14h00, 15h10, 16h20, 17h30, 19h35, 20h45, 22h00 e 23h25. Aos sabados,
domingos e feriados, realiza 12 (doze) viagens, com partidas da Rua das Rosas, nos
respectivos horarios: 5h30, 6h40, 7h50, 9h00, 11h05, 12h15, 13h25, 14h35, 15h45, 16h55,
18h05 e 20h10; e com partidas do TMH, nos respectivos horarios: 6h05, 7h15, 8h25, 10h30,
11h40, 12h50, 14h00, 15h10, 16020, 17h30, 19h35 e 20h45.

A seguir, apresenta-se a descrigao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 10,60 km):

Rua das Rosas — Rua das Madresilvas — Rua Muriaé — Av. Antonio da Costa Santos — Av.
Osvaldo de Souza — Rua Jodo Martins Batista — Rua Aldair Alves Silva — Av. Sabina Batista
Camargo — Estrada Carlos Roberto Pratavieira — Rua Joana D’arc de Paiva — Rua Célio dos
Santos — Rua Lidia Lopes Moreira — Rua Rosendro Leandro Maciel — Rua Severino José da
Silva — Rua Nossa Senhora do Carmo — Av. Sabina Batista Camargo — Rua Eliza Laurinda da
Silva — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Av. Santana — Terminal

Metropolitano de Hortolandia.
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o ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 10,50 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana — Rua Argolino de Moraes — Rua
Zacharias Costa de Camargo — Rua Joao Camilo de Camargo — Rua José Agostinho — Av.
Emancipagao — Rua Flamboyant — Av. Sabina Batista Camargo — Rua Nossa Senhora do
Carmo — Rua Severino José da Silva — Rua Rosendro Leandro Maciel — Rua Lidia Lopes
Moreira — Rua Célio dos Santos — Rua Joana D’Arc De Paiva — Estrada Carlos Roberto
Pratavieira — Av. Sabina Batista Camargo — Rua Adail Alves Silva — Rua Jodo Martins Batista
— Av. Osvaldo de Souza — Rua Industria Giovani Passarella — Rua Muriaé — Rua das

Madresilvas — Rua das Colmeias — Rua das Rosas.

79



08

"BLIO)INSU0D winzuel| iod opeiogefe ‘NS 8juo-

=TT G
wyglL L s0 0
ZZ0Z / odan3aL3as

£861£:9543 ogdaloldg
“8|6oog) ‘eoyeiBoped sseg

b

epuevo a0
CHEVOPOH [PULLEL

sajoiun seidpiunpy
eipuejonioH oidioiuniy £
ojuswesuo? ]
seuoy

O —
[edounpy eyury

sieuwal (@)

YaN3o3a1

siedioiunjy seyur

ouejijodoujay jeuluua] x e}e ‘Pl — ¢°S eyui edep :6) einbi4

VNVEIN dAVAI'TIdON 3d VIIV.LIIOIS
VIANYVTOLYOH dd TVAIDINNIA VINLIAATAd
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3.1.1.18. Caracterizagao da Linha 3.44 — Jd. Aline x Terminal Metropolitano

e Caracterizagao Geral

A linha 3.44, Jd. Aline x Terminal Metropolitano, tem o seu ponto inicial no TMH, localizado
no bairro Pg. Ortolandia, e ponto final na Av. Pau Brasil, localizada no bairro Jardim Aline.

Trata-se de uma linha de classificagao radial com extensao total de 29,40 km.

Opera em direcao a Zona Leste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional. Atende a 42 (quarenta e dois) pontos na cidade, dentre eles: EMEI Jardim
Santiago, Emef Jardim Nova Europa, Emef Prof? Lilian Cristiane Martins de Araujo, UBS Sao
José, UPA Nova Hortolandia, Centro de Hortolandia e SESI.

Realiza 12 (doze) viagens nos dias Uteis, sabados, domingos e feriados, com partidas da Av.
Pau Brasil, nos respectivos horarios: 5h30, 6h50, 8h10, 9h30, 11h45, 13h05, 14h25, 15h45,
17h05, 18h20, 20h40 e 22h00; e com partidas do TMH, nos respectivos horarios: 6h10, 7h30,
8h50, 11h05, 12h25, 13h45, 15h05, 16h25, 17h45, 20h00, 21h20 e 22h40.

A seguir, apresenta-se a descrigao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e Itinerario Partida TP-TS (Extensao: 14,60 km):

Av. Pau Brasil — Rua Costa Rica — Rua Uruguai — Rua Gaspar Lemos — Rua Salvador — Rua
Goncalo Coelho — Rua Seis — Rua Oito — Rua Solidariedade — Rua Gongalo Coelho — Rua
Uruguai — Rua Eonio Moreira Diniz — Rua Camborii — Av. Fernando de Noronha — Rua
Cordilheira dos Andes — Rua Guaruja — Av. Wanderley Paes Soares — Estrada Carlos Roberto
Pratavieira — Rua Jurandir Silvério — Rua Joana D’Arc de Paiva — Rua Célio dos Santos — Rua
Lidia Lopes Moreira — Rua Rosendo Leandro Maciel — Rua Severino José da Silva — Rua
Nossa Senhora do Carmo — Rua Jurandir Silvério — Rua Oswaldo Moreira — Rua Parana —
Rua Sebastido Edson Gomes de Figueiredo — Rua Cecilio Nunes da Silva — Rua Maria
Carvalho Silva — Rua Silvio Carlos Tiossi — Rua Joao Barreto da Silva — Rua José Martins de
Anjos — Rua Atévio Alves Moreira — Rua Ana Profetisma Batista da Silva — Rua Joao Barreto
da Silva — Av. Anhanguera — Rua Zacharias Costa de Camargo — Rua Luiz Camilo de
Camargo — Rua Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Av. Santana — Terminal

Metropolitano de Hortolandia.
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¢ ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 14,80 km):

Terminal Metropolitano Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson
Pereira Bueno — Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Av. Anhanguera — Rua Jo&o
Barreto da Silva — Rua Ana Profetisma Batista da Silva — Rua Atévio Alves Moreira — Rua
Sebastiana Alves Pereira Barbosa — Rua Jo&o Barreto da Silva — Rua Silvio Carlos Tiossi —
Rua Maria Carvalho da Silva — Rua Cecilio Nunes da Silva — Rua Sebastido Edson Gomes
Figueiredo — Rua Parana — Rua Oswaldo Moreira — Rua Severino José da Silva — Rua Juraci
Maria do Espirito Santo — Rua Rosendro Leandro Maciel — Rua Lidia Lopes Moreira — Rua
Célio dos Santos — Rua Joana D’Arc de Paiva — Rua Jurandir Silvério — Estrada Carlos
Roberto Pratavieira — Av. Wanderley Paes Soares — Rua Guaruja — Rua Cordilheira dos Andes
— Av. Fernando de Noronha — Rua Camboriu — Rua Eonio Moreira Diniz — Rua Uruguai — Rua
Goncgalo Coelho — Rua Solidariedade — Rua Oito — Rua Seis — Rua Gongalo Coelho — Rua

Salvador — Rua Gaspar Lemos — Rua Uruguai — Rua Costa Rica — Av. Pau Brasil.
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3.1.1.19. Caracterizagao da Linha 3.45 — Jd. Peron x Terminal Metropolitano (via
Ponte Estaiada)

e Caracterizagao Geral

A linha 3.45, Jd. Peron x Terminal Metropolitano (via Ponte Estaiada), tem seus pontos inicial
e final na Av. Antonio da Costa Santos, localizada no bairro Jardim Peron. Trata-se de uma

linha de classificagao circular com extensao total de 17,53 km.

Opera em diregdo a Zona Leste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo 6nibus
convencional, atendendo & USF Jardim Novo Angulo, ETEC de Hortolandia e Prefeitura

Municipal, dentre outros.

Realiza 14 (catorze) viagens nos dias Uteis, sabados, domingos e feriados, nos respectivos
horarios: 7h00, 8h00, 9h00, 11h00, 12h00, 13h00, 14h00, 15h00, 16h00, 17h00, 18h00,
20h00, 21h00 e 22h00.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 17,53 km):

Av. Antdnio da Costa Santos — Av. Anténia Luzia de Jesus — Corredor Metropolitano Noroeste
— Ponte Estaiada — Rua José Joao da Silva — Av. da Emancipagao — Rua Luis Camilo
de Camargo — Rua Argolino de Moraes — Av. Santana — Terminal Metropolitano de Hortolandia
— Av. Santana — Rua Argolino de Moraes — Rotatéria Sdo Vicente — Rua Zacarias Costa
Camargo — Rua Joao Camilo de Camargo — Rua José Agostinho — Av. da Emancipagao —
Rua José Joao da Silva — Ponte Estaiada — Corredor Metropolitano Noroeste — Av. Industria

Giovane Passarela — Av. Antdnio da Costa Santos.
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3.1.1.20. Caracterizagao da Linha 3.94 — Jd. Santa Esmeralda x Centro (via Av.
Emancipac¢ao)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.94, Jd. Sta. Esmeralda x Centro (via Av. Emancipagao), tem o seu ponto inicial no
TMH, localizado no bairro Pqg. Ortolandia, e ponto final na Rua Pérola, localizada no bairro
Jardim Santa Esmeralda. Trata-se de uma linha de classificagao radial com extensao total de
26,72 km.

Opera na diregdo Sudeste-Nordeste da cidade, com frota de 1 (um) veiculo tipo &nibus
convencional, atendendo ao Hospital e Maternidade Municipal, Metropolitano Shopping,
SAMU Hortolandia, UBS Sao José, USF Parque do Horto, EE Prof. Antonio Zanluch e Centro

de Hortolandia.

Realiza 12 (doze) viagens nos dias uteis, com partidas da Rua Pérola, nos respectivos
horarios: 5h00, 6h10, 7h40, 9h10, 11045, 13h15, 14h45, 16h15, 17h45, 19h15 e 21h40; e com
partidas do TMH, nos respectivos horarios: 5h35, 6h55, 8h25, 9h55, 12h30, 14h00, 15h30,
17h00, 18h30, 19h55, 22h20 e 23h35. Aos sabados, domingos e feriados, realiza 11 (onze)
viagens, com partidas da Rua Pérola, nos respectivos horarios: 5h00, 6h10, 7h40, 9h10,
11045, 13h15, 14h45, 16h15, 17h45, 20h20 e 21h40; e com partidas do TMH, nos respectivos
horarios: 5h35, 6h55, 8h25, 9h55, 12h30, 14h00, 15h30, 17h00, 18h30, 21h00 e 22h20.

A seguir, apresenta-se a descri¢ao do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servico Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.

e ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 13,65 km):

Terminal Metropolitano de Hortolandia — Av. Santana — Av. Olivio Franceschini — Rua Nelson
Pereira Bueno — Rua Caetano Basso — Rua Argolino de Moraes — Praga Calé Rodrigues
Gomes — Av. Anhanguera — Av. Sdo Francisco de Assis — Av. José Augusto de Araujo — Rua
da Coruja — Rua 61 — Rua 9 — Rua Sao Paulo — Rua Goias — Rua Rio de Janeiro — Rua Ceara
— Rua Parana — Rua Oswaldo Moreira — Rua José Severino José da Silva — Rua Nossa
Senhora do Carmo — Rua Eliza Laurinda da Silva — Rua Pinheiros — Av. da Emancipacao —

Rua Diamante — Rua Topazio.
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¢ ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 13,07 km):

Rua Pérola — Rua Diamante — Rua Otavio Rosolém — Av. da Emancipagédo — Rua Flamboyant
— Av. Sabina Baptista Camargo — Rua Nossa Senhora do Carmo — Rua Severino José da
Silva — Rua Gisele Franga Gomes — Rua Jurandir Silvério — Rua Oswaldo Moreira — Rua
Parana — Rua Ceara — Rua Rio de Janeiro — Rua Goias — Rua S&o Paulo — Rua 9 — Rua 61 —
Rua da Coruja — Rua Sergipe — Av. José Augusto de Araujo — Av. Sao Francisco de Assis —
Av. Anhanguera — Rua Zacharias Costa Camargo — Rua Luiz Camilo de Camargo — Rua
Nelson Pereira Bueno — Av. Olivio Franceschini — Av. Santana — Terminal Metropolitano de

Hortolandia.
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3.1.1.21. Caracterizagao da Linha 3.96 — Parque do Horto x Jd. Adelaide (via Av.
Emancipac¢ao)

e Caracterizacao Geral

A linha 3.96, Parque do Horto x Jd. Adelaide (via Av. Emancipacao), tem o seu ponto inicial
na Av. Anhanguera, localizado no bairro Vila Real Santista, e ponto final na Rua Benedito
Pedro Lacerda, localizada no bairro Jardim Adelaide. Trata-se de uma linha de classificagao

radial com extensao total de 28,70 km.

Opera na diregao Sudeste-Nordeste da cidade, com frota de 2 (dois) veiculos tipo 6nibus
convencional nos dias Uteis e sabados, e 1 (um) veiculo tipo 6nibus convencional aos
domingos e feriados. Atende a EMEI Jd. Adelaide, Emef Fernanda Grazielle Resende Covre,
Hospital e Maternidade Municipal, Metropolitano Shopping, SAMU Hortolandia e UBS Séao

José.

Realiza 18 (doze) viagens nos dias uteis, com partidas da Av. Anhanguera, nos respectivos
horarios: 5h00, 5h40, 6h20, 7h00, 7h40, 8h20, 9h00, 11h25, 12h45, 14h05, 15h25, 16h45,
17h25, 18h05, 18h45, 20h30, 21h50 e 22h55; e com partidas da Rua Benedito Pedro Lacerda,
nos respectivos horarios: 5h35, 6h20, 7h00, 7h40, 8h20, 9h00, 9h40, 12h05, 13h25, 14h45,
16h05, 16h45, 17h25, 18h05, 18h45, 19h25, 21h10, 22h25 e 23h30. Aos sabados, realiza 16
(dezesseis) viagens, com partidas da Av. Anhanguera, nos respectivos horarios: 5h00, 6h10,
7h40, 8h15, 9h10, 10h50, 11h45, 12h35, 13h15, 14h05, 14h45, 15h35, 16h25, 18h00, 20h30
e 22h00; e com partidas da Rua Benedito Pedro Lacerda, nos respectivos horarios: 5h35,
6h55, 8h25, 9h00, 9h55, 11h35, 12h30, 13h20, 14h00, 14h50, 15h30, 17h10, 18h45, 21h10 e
22h35. Aos domingos e feriados, realiza 11 (onze) viagens, com partidas da Av. Anhanguera,
nos respectivos horarios: 5h00, 6h15, 7h50, 9h20, 11h55, 13h25, 14h55, 16h25, 17h55, 20h30
e 21h50; e com partidas da Rua Benedito Pedro Lacerda, nos respectivos horarios: 5h35,
7h00, 8h35, 10h05, 12h40, 14h10, 15h40, 17h10, 18h40, 21h10 e 22h25.

A seguir, apresenta-se a descricdo do itinerario da linha, conforme descrito na Ordem de
Servigo Operacional, com dados extraidos do site da Prefeitura de Hortolandia e do mapa

georreferenciado do tragado da linha.
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o ltinerario Partida TP-TS (Extensao: 14,32 km):

Av. Anhanguera — Av. Sdo Francisco de Assis — Rua Vitéria — Rua das Violetas — Rua
Crisdntemo — Rua Horténcia — Rua dos Cravos — Av. José Augusto de Araujo — Rua Cecilio
Nunes da Silva — Rua Sebastido Edson Gongalves Figueredo — Rua Parana — Rua Ceara —
Rua Pernambuco — Rua Goids — Rua Leondina Cavalcante da Rocha — Rua Severino José
da Silva — Rua Gisele Frangca Gomes — Rua Jurandir Silvério — Rua Célio dos Santos — Rua
Joana D’Arc — Rua Maria Poza de Barros — Rua lda Zaramela — Rua Rosendo Leal — Rua
Nossa Senhora do Carmo — Rua Eliza Laurinda da Silva — Rua Pinheiros — Av. da
Emancipagao — Rua Otavio Rosolém — Rua Eleusina Batista da Silva — Rua José Possidonio
Silva — Rua Benedito Pedro Lacerda — Rua Jo&o Gastaldi — Rua Benedito Macedo — Rua Julio

César do Nascimento — Rua Benedito Pedro Lacerda.
e ltinerario Partida TS-TP (Extensao: 14,38 km):

Rua Benedito Pedro Lacerda — Rua José Possidonio Silva — Rua Eleusina Batista da Silva —
Rua Pedrina Oliveira da Cunha — Rua Catarina Bilotta Righetto — Av. Marginal Trés — Rua Um
— Rua Luiz Arten — Rua Otavio Rosolém — Av. da Emancipacao — Rua Flaymboyant — Rua
Nossa Senhora do Carmo — Rua Rosendo Leal — Rua Ida Zaramela — Rua Maria Poza de
Barros — Rua Joana D’Arc — Rua Célio dos Santos — Rua Jurandir Silvério — Rua Goias — Rua
Pernambuco — Rua Ceara — Rua Parana — Rua Sebastidao Edson Gongalves Figueredo — Rua
Cecilio Nunes da Silva — Av. José Augusto de Araujo — Rua Magndélia — Rua Horténcia — Rua

Crisdntemo — Rua das Violetas — Rua Vitéria — Av. Sdo Francisco de Assis — Av. Anhanguera.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

3.2. ASPECTOS OPERACIONAIS E DE PLANEJAMENTO DO SERVICO

3.2.1. EXTENSAO DAS LINHAS

Para esta analise foram utilizados os dados disponibilizados pela SMU referente a situagéo

do transporte coletivo em agosto/2022.

No quadro a seguir sdo apresentadas as Extensdes das Linhas por sentido. A extensao média

das linhas regulares do Sistema de Transporte Publico Urbano de Hortolandia informada pela

SMU é de 22,9km.

Quadro 6: Extensao das linhas municipais

Linha Saida (:(C:z) \(Ilgrlr:? Total
302A Jd. Amanda | 31,67 - 31,67
302B Jd. Amanda | 32,43 - 32,43
303A Jardim Interlagos 18,47 - 18,47
303B Jardim Interlagos 18,21 - 18,21
3.10 Intersaude 20,18 - 20,18
3.1 Jd. Santa Clara do Lago 17,22 - 17,22
3.20 Jd. Orester\s,o(ggggrﬁo- Terminal 8.11 7.88 15,99
3.21 Parque do Horto 17,56 - 17,56
3.22 Jardim Minda - Terminal Rodoviario 12,22 12,61 24,83
3.23 Jd. Belle Ville 15,54 - 15,54
3.30 Taquara Branca 15,37 - 15,37
3.31 Jardim Amanda Il 25,02 - 25,02
3.32 Jardim Amanda 26,54 - 26,54
3.34 Jd. Boa Vista - Terminal Rodoviario 9,28 12,39 21,66
3.40 Jd. Esmeralda - Terminal Rodoviario 16,5 16,4 32,90
3.42 Ja. Nova America - Terminal 1914 2051 39,65
3.43 Jd. Malta - Terminal Rodoviario 10,6 10,5 21,10
3.44 Jd. Aline - Terminal Rodoviario 14,6 14,8 29,40
3.45 Jd. Peron 17,53 - 17,53
3.94 Jd. Santa Esmeralda - Centro 13,65 13,07 26,72
3.96 Jd. Adelaide - Pg. do Horto 14,32 13,38 27,70
Total 374,15 121,53 495,69

Observa-se que as linhas com a maior extensdo sao as linhas: 3.42, 3.40, 3.02B e 3.02A.

Fonte: SMU/ Elaborado por Tranzum
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3.2.2. TEMPOS E VELOCIDADE DE VIAGENS

O tempo médio de viagem foi obtido através do Sistema de Monitoramento da Frota por GPS,
para cada linha, considerando-se as viagens no periodo de pico em um dia util. A partir dessa
informacao e considerando a extensao da linha, foi possivel obter a velocidade média das

linhas.

A tabela abaixo permite visualizar as velocidades médias das linhas durante a Hora Pico (data
base agosto de 2022).

Quadro 7: Tempo médio de viagem e velocidade média das linhas nos dias uteis

Tempo

médio de Extensao Velocidade

Linha Denominagao viagem da linha média dias

(dias (Km) uteis (Km/h)

uteis)

302A Jd. Amanda | 1:08 31,67 27,9
302B Jd. Amanda | 1:25 32,43 22,9
303A Jardim Interlagos 0:51 18,47 21,7
303B Jardim Interlagos 0:46 18,21 23,8
3.10 Intersaude 0:53 20,18 22,8
3.1 Jd. Santa Clara do Lago 0:58 17,22 17,8
3.20 | Jd. Orestes Ongaro - Terminal Rodoviario 0:41 15,99 23,4
3.21 Parque do Horto 0:57 17,56 18,5
3.22 Jardim Minda - Terminal Rodoviario 1:00 24,83 24,8
3.23 Jd. Belle Ville 0:45 15,54 20,7
3.30 Taquara Branca 0:42 15,37 22,0
3.31 Jardim Amanda |l 1:14 25,02 20,3
3.32 Jardim Amanda 0:59 26,54 27,0
3.34 Jd. Boa Vista - Terminal Rodoviario 0:57 21,66 22,8
3.40 Jd. Esmeralda - Terminal Rodoviario 1:26 32,90 23,0
3.42 Jd. Nova América - Terminal Rodoviario 1:10 39,65 34,0
3.43 Jd. Malta - Terminal Rodoviario 0:51 21,10 24,8
3.44 Jd. Aline - Terminal Rodoviario 1:17 29,40 22,9
3.45 Jd. Peron 0:43 17,53 24,5
3.94 Jd. Santa Esmeralda - Centro 1:10 26,72 22,9
3.96 Jd. Adelaide - Pq. do Horto 1:13 27,70 22,8
Média 0:58 21,66 22,9

Fonte: SMU — Agosto/2022, Elaborado por Tranzum consultoria.
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E possivel observar que a velocidade média das viagens na hora pico, em agosto de 2022,
foi de 22,9km/h, considerada alta para sistemas sem prioridade de trafego. Linhas com

velocidade média abaixo de 20km/h circulam principalmente na area central do municipio.

3.3. CARACTERIZAGAO DA OFERTA DE SERVIGOS

O planejamento do sistema de transporte coletivo envolve ndo somente o atendimento da
populagdo em todas as suas necessidades de deslocamentos, seja para o trabalho, escola,
saude, servigos entre outros, mas também sua seguranca, a qualidade dos servicos e a

modicidade tarifaria.

A proposta da rede de linhas proporcionando as ligagdes entre bairros e as areas centrais do
municipio deve prever a melhor logistica de alocagao, de forma a evitar grande concentragao
de linhas sobrepostas nos principais eixos viarios, como também um dimensionamento
equilibrado da quantidade de viagens, garantindo um bom nivel de servico que permita a
pratica de uma tarifa moderada. Esse dimensionamento deve ser constantemente revisado,
de forma a que seja mantida a quantidade de viagens necessarias sem que se verifique
lotagao dos veiculos (que costuma ocorrer nos horarios de pico) e tdo pouco a ocorréncia de

veiculos rodando com baixa ocupacao.

Os parametros de dimensionamento da oferta sdo a demanda (quantidade de passageiros),
extensao, a movimentagao dos usuarios em cada viagem (sobe-desce), tecnologia veicular a

ser adotada e nivel de servigo almejado.

Para localidades que apresentam baixas demandas, pode ser avaliada a composi¢cao do
numero de viagens com a tecnologia veicular, procurando manter o intervalo entre viagens

de, no maximo, uma hora.

Dessa forma, ao se avaliar a oferta de uma rede de transportes todos esses parametros
precisam ser quantificados. Nesse capitulo sera apresentada a quantidade de viagens
programadas e a quilometragem percorrida. Os itens que se referem a demanda serao

apresentados no Capitulo 3.4.

No quadro a seguir apresentam-se os dados das linhas da rede de Transporte Coletivo de

Hortolandia, incluindo a oferta programada para os dias Uteis.
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Quadro 8: Linhas da Rede de Transportes Coletivos de Hortolandia

Dados Gerais Dados dia Util
i : s £ 3 g & & g
£ © = © o) = £ = I
a 77 - o ] 5 o 8 N
0 w - >
3024 | , di?éidA;n?\zgas-PJ?m ) Circular - 3167 540 2215 12 364
3028 [ G AMANE S Circular - 3243 500 2140 11 357
303A Jardim Interlagos Circular - 18,47 5:00 22:00 18 333
393p | Jardiminterlagos (Via o~ e 1821 500 2200 18 339
Emancipagao)

3.10 Intersaude Circular - 20,18 6:30 18:30 12 211
3.11 | Jd. Santa Clara do Lago Circular - 17,22 5:30 19:20 15 250
3.20 Jd. Orestes Ongaro Radial Ida 8,11 5:30 23:05 31 248
Terminal Rodoviario Volta 7,88 5:55 23:30 31 233

3.21 Parque do Horto Circular - 17,56 5:30 21:20 14 241
3.22 Jardim Minda Radial Ida 12,22 5:30 22:00 15 157
Terminal Rodoviario Volta 12,61 6:00 21:00 15 150

3.23 Jd. Bella Ville Circular - 15,54 6:00 19:20 8 118
3.30 Taquara Branca Circular - 15,37 5:00 22:20 20 293
3.31 Jardim Amanda Il Circular - 25,02 6:00 19:20 9 224
3.32 Jardim Amanda Circular - 26,54 5:00 22:00 27 699
3.34 Jd. Boa Vista Radial Ida 9,28 5:30 19:20 8 70
Terminal Rodoviario Volta 12,39 6:00 18:30 7 84

3.40 Jd. Esmeralda Radial Ida 16,50 5:00 21:50 10 167
Terminal Rodoviario Volta 16,40 5:40 22:30 10 164

Jd. Nova América . Ida 19,14 5:00 21:50 16 297

3.42 . . Radial

Terminal Rodoviario Volta 20,51 6:00 22:40 16 318

3.43 Jd. Malta Radial Ida 10,60 5:30 22:40 14 141
Terminal Rodoviario Volta 10,50 6:05 23:25 14 149
3.44 Jd. Aline Radial Ida 14,60 5:30 22:40 12 178
Terminal Rodoviario Volta 14,80 6:05 23:25 12 177
3.45 Jd. Peron Circular - 17,53 7:00 22:00 14 208
3.94 Jd. Santa Esmeralda Diametr Ida 13,65 5:00 23:00 12 138
) Centro al Volta 13,07 5:35 23:35 12 169
3.96 Jd. Adelaide Diametr Ida 14,32 5:00 22:55 18 247
Pg. do Horto al Volta 13,38 5:35 23:30 19 298

Total Geral 481,31 450

Fonte: SMU - agosto/2022, Elaborado por Tranzum consultoria.
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Dado importante para o planejamento de uma rede de transportes coletivos € a quantidade

de viagens mensal e a quilometragem mensal percorrida.

Em Hortolandia sao realizadas, em média, 12.362 viagens por més, considerando-se a oferta

programada para dias uteis, sabados, domingos e feriados.

A média mensal da quilometragem operacional € de 295.941km. A esse valor acrescenta-se
a quilometragem ociosa referente as viagens fora de operagéo, principalmente no inicio e
término dos servigos, que normalmente representa, no maximo, 5% da quilometragem

operacional, resultando na quilometragem total de 310.738km.

Ao se analisar os dados de oferta verifica-se que 42,7% esta concentrada em apenas 5 (cinco)
linhas: 3.20 - Jd. Orestes Ongaro (13,1%), 3.96 - Jd. Adelaide/Pq. do Horto (8,6%), 3.22 -
Jardim Minda (7,3%), 3.42 - Jd. Nova América (7,0%) e 3.43 - Jd. Malta (6,8%).

Outro dado importante de avaliagao € a quantidade de assentos oferecidos, ou seja, o produto
da quantidade média de viagens por més pela capacidade dos veiculos (passageiros
sentados). Em Hortolandia, esse indicador resulta em 0,30 passageiros por assento oferecido,

demonstrando que a oferta esta super dimensionada para a demanda existente.

Esse comentario, por sua vez, perde a importancia quando se analisa o conceito de rede. O
transporte coletivo, por ser um servico essencial, deve cobrir todo o territdrio do municipio,
justificando a rede de linhas existente e com relagao a programagao, a maioria das linhas
apresenta um intervalo médio entre viagens de 40-60 minutos, o que conceitualmente é o

minimo requerido para um servigo de qualidade.

A seguir apresentam-se a quantidade de viagens por tipo de dia (dia util, sabado,

domingo/feriado).
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Quadro 9: Oferta Programada da Rede de Transportes Coletivos de Hortolandia

Linh Viagem - Dia Util | Viagem - Sabado | Viagem — Dom./Feriado | Total o
'3 "lda Volta Total | Ida Volta Total| Ida  Volta  Total | Mensal °
302A | 12 0 12 0 276 0 0 0 0 276 2,2%
302B | 11 0 11 12 349 12 12 0 12 349 2,8%
303A | 18 0 18 0 414 0 0 0 0 414 3,3%
303B | 18 0 18 15 534 15 15 0 15 534 4,3%
3.10 12 0 12 0 276 0 0 0 0 276 2,2%
3.11 15 0 15 0 345 0 0 0 0 345 2,8%
3.20 31 31 62 13 1618 24 13 11 24 1.618 13,1%
3.21 14 0 14 0 322 0 0 0 0 322 2,6%
3.22 15 15 30 13 898 26 13 13 26 898 7,3%
3.23 8 0 8 8 216 8 0 0 0 216 1,7%
3.30 20 0 20 19 612 19 19 0 19 612 5,0%
3.31 9 0 9 0 207 0 0 0 0 207 1,7%
3.32 27 0 27 14 733 14 14 0 14 733 5,9%
3.34 8 7 15 0 345 0 0 0 0 345 2,8%
3.40 10 10 20 11 548 11 11 0 11 548 4,4%
3.42 16 16 32 8 864 16 8 8 16 864 7,0%
3.43 14 14 28 12 836 24 12 12 24 836 6,8%
3.44 12 12 24 12 744 24 12 12 24 744 6,0%
3.45 14 0 14 14 434 14 14 0 14 434 3,5%
3.94 12 12 24 11 728 22 11 11 22 728 5,9%
3.96 18 19 37 16 1.063 31 11 11 22 1.063 8,6%
Total 314 136 450 178 12.362 260 165 78 243 12.362 100,0%

Fonte: SMU — agosto/2022, Elaborado por Tranzum consultoria.
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Quadro 10: Quilometragem Média Mensal

. = Km o
Linha Extensao Mensal %o

302A 31,67 8.741 3,0%
302B 32,43 11.318 3,8%
303A 18,47 7.647 2,6%
303B 18,21 9.724 3,3%
3.10 20,18 5.570 1,9%
3.1 17,22 5.941 2,0%
3.20 15,99 25.872 8,7%
3.21 17,56 5.654 1,9%
3.22 24,83 22.297 7,5%
3.23 15,54 3.357 1,1%
3.30 15,37 9.406 3,2%
3.31 25,02 5.179 1,8%
3.32 26,54 19.454 6,6%
3.34 21,67 7.476 2,5%
3.40 32,90 18.029 6,1%
3.42 39,65 34.258 11,6%
3.43 21,10 17.640 6,0%
3.44 29,40 21.874 7,4%
3.45 17,53 7.608 2,6%
3.94 26,72 19.452 6,6%
3.96 27,70 29.445 9,9%
Total - 295.941 100,0%
Fonte: SMU - agosto/2022, Elaborado por Tranzum consultoria.
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3.4. DEMANDA DE TRANSPORTES

Para analise da demanda do sistema de transporte coletivo municipal de Hortolandia, foram
utilizados os dados os dados extraidos do Sistema de Bilhetagem Eletronica - SBE da

Prodata, contidos no relatério Linha Diario, que possui o seguinte formato:

Figura 24: Modelo do Relatério Linha Diario - SBE/Prodata

Linha Didrio
15.03.8
EMPRESA: VIACAO LIRA LTDA - HORTAPLICACAO: 65 ANOS RG,BOTOEIRA,CE - HORT,CE - U - HORT,COLABORADOR,COMUM - HORT,COMUM -

U - HORT,ESC - HORT,ESC - U - HORT,IDOSO,SENIOR 60/64DATA INICIAL UTIL.: ©1,/10/2021 04:0@DATA FINAL UTIL.: 01/11/2021
©3:59DATA INICIAL PROCESSAMENTO: DATA FINAL PROCESSAMENTO:

20@ - VIACAO LIRA LTDA - HORT

65 ANO BOTOEI - H CE - U COLABO comum ESC - 1000 SENIOR Total
NORMAL NORMAL NORMAL INTEGRAT NORMAL NORMAL INTEGRAT NORMAL INTEGRAT NORMAL NORMAL NORMAL

1001 17 3.372 a4 102 1.962 297 ] 11 1 227 298 320 6.651
Linha 52 825 8 21 445 4 ] 5 1 84 729 431 2.685
3.11 [ 794 ;] 10 317 19 ] 4 [ 125 490 216 1.978
3.20 6 1.306 9 26 888 30 ] 3 6 122 328 329 3.053
oLt 4 1.562 54 81 1.365 20 [ z) 3 84 598 440 4.214
3.22 47 2.188 38 49 2.029 45 ] 8 3 148 735 752 6.942
3.9 14 63 ] ] 33 ] ] 5 ] 5 33 15 168
3.30 2 2.170 4 2 1.357 [ [ 6 1 a7 561 331 4.503
3.31 2] 1.654 10 18 1.729 71 ] 2 4 126 451 317 4.382
o ) 94 7.781 79 59 6.852 248 ] 28 8 574 2.528 1.615 19.858
3.34 3 588 14 10 653 14 ] 3 [ 46 116 76 1.540
3.48 10 2.148 33 23 1.683 26 2] 6 1 176 964 531 5.521
3.42 5 5.499 a2 66 3.665 28 [ 13 4 509 1.927 1.162 12.926
3.43 2 2.729 16 59 2.544 9 ] 6 1 156 747 599 6.857
3.44 108 2.696 13 49 2.454 1 ] 6 2 121 655 477 6.494
3.45 1 1.808 7 35 1.639 a ] 4 1 57 345 337 4.235
3.94 1 1.29 17 11 571 29 ] 12 2 28 204 126 2.295
3.96 1 1.591 17 19 727 6 3 6 ] 59 248 165 2.842
302.A 25 1.801 50 18 1.898 48 1 4 1 197 604 429 5.876
302.8 10 2.538 38 28 2.452 172 ] 9 ] 210 745 594 6.79
303.A 79 1.651 5 15 1.236 a1 [ 4 2 126 499 396 4.054
303.8 12 2.39% 2 46 1.718 30 ] 3 6 186 777 525 5.723
Total 393 48.456 542 769 37.337 1.144 4 154 45 3.413 14.582 18.174 117.01

Fonte: SBE-Prodata/Elaborado por Tranzum Consultoria.

A partir destes dados foram obtidos os indicadores de analise a seguir apresentados.

3.41. EVOLUGAO HISTORICA DA DEMANDA

No quadro e grafico a seguir, apresentam-se os valores extraidos do relatério citado, sendo
possivel observar a flutuacao da demanda total e equivalente (equivaléncia levando-se em
consideracgao as tarifas pagas integralmente e as tarifas pagas com descontos) ao longo do

periodo.
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Figura 25: Demanda por periodo

250.000 90%
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2019 2020 2021 2022
I Passageiros Passageiros Equiv. % Equiv
Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum Consultoria.
Quadro 11: Demanda por periodo
Ano Més Passageiros E:z?:gelros % Equiv
2019 Agosto 231.044 160.368 69%
Setembro 214.124 144.790 68%
Outubro 226.284 151.539 67%
Novembro 202.490 135.032 67%
Dezembro 181.308 125.942 69%
Total 1.055.250 717.671 68%
2020 Janeiro 174.398 121.973 70%
Fevereiro 183.325 125.319 68%
Margo 139.301 94.840 68%
Abril 29.152 21.988 75%
Maio 30.648 22.990 75%
Junho 42.337 31.463 74%
Julho 45.690 33.862 74%
Agosto 52.507 38.962 74%
Setembro 67.351 49.622 74%
Outubro 81.345 59.511 73%
Novembro 87.804 63.901 73%
Dezembro 92.819 68.328 74%
Total 1.026.677 732.759 74%
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Quadro 11: Demanda por periodo (continuagao)

Passageiros

Ano Més Passageiros Equiv % Equiv
2021 Janeiro 85.349 62.664 73%
Fevereiro 88.047 64.494 73%
Margo 74.973 54.062 72%
Abril 71.763 51.630 72%
Maio 90.785 65.942 73%
Junho 93.568 68.886 74%
Julho 89.985 72.717 81%
Agosto 111.218 82.657 74%
Setembro 114.857 85.271 74%
Outubro 117.013 86.607 74%
Novembro 133.209 97.907 73%
Dezembro 131.576 98.783 75%
Total 1.202.343 891.620 74%
2022 Janeiro 113.955 85.796 75%
Fevereiro 125.971 93.770 74%
Marco 156.574 114.511 73%
Abril 142.631 103.847 73%
Maio 157.566 115.358 73%
Junho 156.478 115.247 74%
Julho 144.186 108.181 75%
Agosto 165.171 120.418 73%
Total 1.162.532 857.128 73%
Total Geral 4.446.802 3.199.178 73%

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

Através destes dados é possivel observar a reduc¢ao de passageiros nos anos de 2020 e 2021,
quando comparados aos dados de 2019, em decorréncia da Covid-19. Em 2022, apesar da
retomada gradual da demanda, observa-se que ela ndo atingiu os valores de 2019, sendo
possivel afirmar que a demanda devera ficar entre 70 e 80% da demanda de 2019, em fungéo
da alteracdo nos padrdes adotados pela populagdo apds a pandemia, principalmente pelo

regime hibrido de trabalho (parcialmente domiciliar).

Com base nos dados apresentados, percebe-se que a partir de agosto de 2021 a demanda
mensal comeca a superar os 100.000 passageiros, resultado do periodo da pandemia.
Observa-se também que para o ano de 2022 o més com maior demanda por passageiros, foi

o de agosto.

Nos quadros apresentados apresenta-se a média mensal de passageiros e passageiros

equivalentes transportados por linha. O cédigo 1001 se refere aos passageiros que acessam

101



PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

o sistema através da catraca do Terminal Metropolitano de Hortolandia, ndo sendo possivel

determinar qual a linha que foi utilizada.
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Quadro 12: Demanda média mensal por linha

. Média mensal o Média mensal de %
Ano Linha - %o . . .
de passageiros passageiros Equiv. Equiv.

1001 9.455 4,48% 7.526 80%
3.10 3.608 1,71% 1.492 41%
3.1 5.628 2,67% 3.271 58%
3.20 7.335 3,48% 4.884 67%
3.21 11.653 5,52% 7.926 68%
3.22 8.174 3,87% 5.335 65%
3.30 6898 3,27% 5077 74%
3.31 6.845 3,24% 4.849 71%
3.32 35.666 16,90% 23.587 66%
2019 3.34 2.623 1,24% 2.129 81%
3.40 10.271 4,87% 6.600 64%
3.41 8.939 4,24% 5.985 67%
3.42 31.787 15,06% 20.869 66%
3.43 15.749 7,46% 11.463 73%
3.44 13.275 6,29% 9.360 71%
302.A 8.980 4,25% 6.441 72%
302.B 7.432 3,52% 5.182 70%
303.A 8.672 4,11% 5.914 68%
303.B 8.059 3,82% 5.645 70%
Total 211.049 100,00% 143.535 68%
1001 4.323 4,14% 3.601 83%
3.10 1.969 1,88% 867 44%
3.1 2.639 2,53% 1.494 57%
3.20 2.514 2,41% 1.694 67%
3.21 5.157 4,94% 3.564 69%
3.22 4.733 4,53% 3.206 68%
3.30 4159 3,98% 3273 79%
3.31 4.391 4,20% 3.244 74%
3.32 16.230 15,54% 11.414 70%
3.34 1.376 1,32% 1.110 81%
2020 | 3.40 4.906 4,70% 3.383 69%
3.41 6.210 5,94% 4.159 67%
3.42 12.878 12,33% 9.016 70%
3.43 7.641 7,31% 5.793 76%
3.44 5.901 5,65% 4.256 72%
3.45 2.169 2,08% 1.720 79%
302.A 5.172 4,95% 3.765 73%
302.B 4.052 3,88% 2.925 72%
303.A 4.072 3,90% 2.844 70%
303.B 3.975 3,81% 2.844 72%
Total 104.468 100,00% 74171 58%

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.
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Quadro 12: Demanda média mensal por linha (continuagao)

. Média mensal o Média mensal de %
Ano Linha . %o . . .
de passageiros passageiros Equiv. Equiv.
1001 5.343 5,05% 4.422 83%
3.10 2.288 2,16% 1.119 49%
3.1 2.137 2,02% 1.207 56%
3.20 1.981 1,87% 1.397 71%
3.21 3.796 3,58% 2.662 70%
3.22 5.226 4,93% 3.664 70%
3.23 248 0,23% 165 67%
3.30 4.126 3,90% 3.279 79%
3.31 3.871 3,66% 3.000 77%
3.32 16.258 15,35% 12.028 74%
3.34 1.388 1,31% 1.137 82%
2021 3.40 4.752 4,49% 3.328 70%
3.42 12.195 11,52% 8.955 73%
3.43 6.491 6,13% 5.000 77%
3.44 5.859 5,53% 4.537 77%
3.45 3.790 3,58% 3.088 81%
3.94 3.482 3,29% 2.851 82%
3.96 3.875 3,66% 3.254 84%
302.A 4.543 4,29% 3.418 75%
302.B 5.574 5,26% 4.214 76%
303.A 3.739 3,53% 2.634 70%
303.B 4.938 4,66% 3.644 74%
Total 105.899 100,00% 79.005 70%
1001 6.477 4,43% 5.289 82%
3.10 5.326 3,64% 3.189 60%
3.1 3.521 2,41% 2.135 61%
3.20 3.372 2,31% 2.279 68%
3.21 5.192 3,55% 3.643 70%
3.22 5.298 3,63% 3.767 71%
3.23 698 0,48% 526 75%
3.30 5.154 3,53% 4.101 80%
3.31 6.112 4,18% 4.666 76%
3.32 22.510 15,40% 16.240 72%
3.34 1.912 1,31% 1.548 81%
2022 3.40 6.571 4,50% 4.496 68%
3.42 14.702 10,06% 10.404 71%
3.43 7.400 5,06% 5.658 76%
3.44 7.705 5,27% 5.889 76%
3.45 5.409 3,70% 4.392 81%
3.94 6.152 4.21% 4.974 81%
3.96 5.522 3,78% 4.584 83%
302.A 7.209 4,93% 5.343 74%
302.B 7.203 4,93% 5.399 75%
303.A 5.527 3,78% 3.979 72%
303.B 7.156 4,90% 5.308 74%
Total 146.128 100,00% 107.804 74%
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SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Ao que se refere a média mensal de passageiros por linha, identifica-se que as linhas com as

maiores demanda para o ano de 2022 sao as linhas 3.32 (15,40%) e 3.42 (10,06%).

3.4.2. DEMANDA ATUAL

Para analise da demanda atual do sistema de transporte coletivo municipal de Hortolandia,

foram utilizados os dados de 2021 como base, onde visualiza-se a flutuagdo mensal dos

passageiros, conforme tabela apresentada a seguir:

Quadro 13: Demanda do transporte coletivo ano de 2021

Passageiros

Ano Més Passageiros Equi % Equiv.
quiv.

Janeiro 85.349 62.664 73%
Fevereiro 88.047 64.494 73%
Marcgo 74.973 54.062 72%
Abril 71.763 51.630 72%
Maio 90.785 65.942 73%
Junho 93.568 68.886 74%
2021 Julho 89.985 72.717 81%
Agosto 111.218 82.657 74%
Setembro 114.857 85.271 74%
Outubro 117.013 86.607 74%
Novembro 133.209 97.907 73%
Dezembro 131.576 98.783 75%
Total 1.202.343 891.620 74%

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

Percebe-se que a partir do més de agosto, a demanda pelo transporte coletivo aumentou

aproximadamente 24% em relagdo ao més de julho, resultado das flexibilizagdes que

ocorreram na cidade em relagdo a COVID-19.

Entendendo as varia¢gdes na demanda apds a pandemia, apresenta-se na tabela a seguir, os

dados no periodo de agosto de 2021 e agosto de 2022, a fim de compreender o0 aumento da

demanda neste periodo.
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Quadro 14: Demanda de passageiros (periodo de agosto de 2021 a agosto de 2022)

Ano Més Passageiros PasEs ag_eiros %.
quiv. Equiv.
Agosto 111.218 82.657 74%
Setembro 114.857 85.271 74%
Outubro 117.013 86.607 74%
2021 Novembro 133.209 97.907 73%
Dezembro 131.576 98.783 75%
Total 607.873 451.225 74%
Janeiro 113.955 85.796 75%
Fevereiro 125.971 93.770 74%
Margo 156.574 114.511 73%
Abril 142.631 103.847 73%
2022 Maio 157.566 115.358 73%
Junho 156.478 115.247 74%
Julho 144.186 108.181 75%
Agosto 165.171 120.418 73%
Total 1.162.532 857.128 73%

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

Figura 26: Demanda de passageiros por periodo
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Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum consultoria.

Observa-se o crescimento da demanda a partir do més do més de agosto de 2021, sendo que
a média de passageiros para o ano de 2022, é de 145.317 representando 45% de crescimento

quando comparado a média de 2021, que foi de 100.195 passageiros.
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DEMANDA POR TIPO DE PAGAMENTO

Com o relatdrio de Passageiros por tipo de pagamento, foram calculados os valores absolutos

e relativos por tipo de pagamento.

Os tipos de pagamento foram classificados pelo tipo de cartao utilizado, sendo:

Quadro 15: Tipos de Pagamento e Tarifas

. . . Fator de
Tipo Descrigao Tarifa (R$) Equivaléncia
65 ANOS RG Idosos com mais de 65 anos _ 0
com RG
BOTOEIRA Pagamento em dinheiro 4,50 1
CE - HORT Cartao Vale Transporte 4,30 0,96
CE -U -HORT Cartao Vale Transporte - Social 4,30 0,96
COLABORADO Cartao Colaboradores - ) 0
R Concessionaria e outros
COMgI\;T U- Cartdao Comum Social 4,30 0,96
COMUM -HORT Cartdo Comum 4,30 0,96
ESC - HORT Cartao Escolar 2,25 0,48
ESC - U - HORT Cartao Escolar - Social 1,50 0,33
IDOSO Cartao Idoso (mais de 65 anos) - 0
SENIOR 60/64 Cartao Senior (60 a 64 anos) - 0

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum consultoria.

A legislacao vigente que estabelece as tarifas, gratuidades ou descontos sao:

e Decreto Municipal n°® 4.118, de 30/01/2019

e Estudante - Lei 498 de 27 de dezembro de 1996

e |dosos - Lei 2.167 de 23 de dezembro de 2008

e Bilhete Unico - Lei 3.438 de 01 de dezembro de 2017 (revogou a Lei 2.892/2013) -

Estabelece reducao da tarifa para usuarios com adesao ao Programa).

O fator de equivaléncia é utilizado para o calculo dos passageiros equivalentes, que

representam as tarifas pagas integralmente e as tarifas pagas com descontos.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Com base nos dados apresentados, observa-se a predominancia do pagamento em dinheiro
no sistema (botoeira), representando 39% dos passageiros, também sendo bastante utilizado
o vale transporte (CE-HORT E CE-U-HORT) com 31%. Vale salientar a participacao de 23,0%

de idosos e 6% de escolares. O bilhete unico cidadéo praticamente n&o é utilizado (0,7%).

3.44. DEMANDA HORARIA

A partir do relatério que contém a utilizagao dos IDs de cartdo de agosto de 2022, foi possivel

observar a demanda média horaria do sistema conforme grafico apresentado a seguir:

Figura 27: Demanda horaria
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Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

A partir desses dados, foi possivel analisar a Hora Pico do sistema, que durante os dias uteis
acontece entre 05:30 e 06:30hs, sendo que aos sabados e domingos a utilizagdo do sistema

€ muito baixa com um pequeno pico que acontece entre 10:00 e 11:00hs.
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3.45. CORRELAGCAO PASSAGEIROS X QUANTIDADE DE LINHAS - CURVA ABC

Outro aspecto importante sobre demanda se da pela analise da Curva ABC do transporte,
uma relacdo da demanda para o més de agosto de 2022 pela quantidade de linhas, como
pode ser visto na apresentada a seguir. Para esta analise utiliza-se apenas os dados

referentes aos dias Uteis.

Figura 28: Curva ABC — agosto de 2022

100%
90%
80%
70%
60%
50%

Demanda (%)

40%
30%
20%
10%

0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Quantidade de Linhas (%)

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

Pela Curva ABC ¢ possivel observar que 50% dos passageiros utilizam apenas 32% das
linhas, 7 (sete) linhas do sistema, enquanto 50% das linhas (10 linhas) transportam

aproximadamente 70% da demanda.

Essa analise reforca o comentario apresentado anteriormente que a rede de transporte
coletivo de Hortolandia foi configurada para atendimento da populagao, com linhas atendendo
todo o territério municipal mas a demanda existente nao é suficiente para a sustentabilidade

do sistema, ja que muitas linhas apresentam baixa demanda.

A relacéo dessas linhas é apresentada no quadro a seguir, onde visualiza-se a demanda de

cada linha para o més de agosto/22.
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Quadro 18: Relagao de Linhas - Curva ABC (agosto/2022)

Linha Total d_e % Dem.
passageiros Demanda Acumulada
3.23 760 0,48% 0,48%
3.34 2.091 1,33% 1,82%
3.20 3.553 2,27% 4,09%
3.10 4.269 2,72% 6,81%
3.1 4.538 2,90% 9,71%
3.30 5.676 3,62% 13,33%
3.22 5.785 3,69% 17,02%
3.21 5.866 3,74% 20,76%
3.45 6.042 3,86% 24,62%
303A 6.320 4,03% 28,65%
3.96 6.522 4,16% 32,81%
3.40 7.223 4,61% 37,42%
3.31 7.311 4,66% 42,08%
3.94 7.709 4,92% 47,00%
3.43 7.791 4,97% 51,97%
303B 7.976 5,09% 57,06%
302B 8.238 5,26% 62,32%
3.44 8.514 5,43% 67,75%
302A 8.746 5,58% 73,33%
3.42 16.718 10,67% 84,00%
3.32 25.075 16,00% 100,00%

Total 156.723 100,00% -
Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

3.5. ANALISE DA RELAGAO ENTRE A DEMANDA E A OFERTA

A analise do equilibrio de uma rede de transporte pode ser realizada através da relagao entre
a oferta e a demanda. Para isso, é calculado o indice de Passageiros por Quildmetro — IPK e

o indice de Passageiros Equivalentes por Quildémetro — IPKe.

O quadro a seguir apresenta os valores do IPK e IPKe, por linha, para o més agosto de 2022.
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Quadro 19: indices IPK e IPKe - agosto de 2022

Passageiros

Linha Passageiros Equiv. Km mensal IPK IPKe
302A 8.746 6.520 7.981 1,10 0,82
302B 8.238 6.058 10.995 0,75 0,55
303A 6.320 4.593 6.983 0,91 0,66
303B 7.976 5.857 9.343 0,85 0,63
3.10 4.269 1.981 5.085 0,84 0,39
3.11 4.538 2.756 5.423 0,84 0,51
3.20 3.553 2.403 12.136 0,29 0,20
3.21 5.866 4.022 5.163 1,14 0,78
3.22 5.785 4.041 10.728 0,54 0,38
3.23 760 540 3.108 0,24 0,17
3.30 5.676 4.467 9.084 0,62 0,49
3.31 7.311 5.625 4.729 1,55 1,19
3.32 25.075 17.886 18.389 1,36 0,97
3.34 2.091 1.638 3.379 0,62 0,48
3.40 7.223 4.789 8.543 0,85 0,56
3.42 16.718 11.682 16.175 1,03 0,72
3.43 7.791 5.778 8.482 0,92 0,68
3.44 8.514 6.380 10.584 0,80 0,60
3.45 6.042 4.840 7.363 0,82 0,66
3.94 7.709 6.274 9.380 0,82 0,67
3.96 6.522 5.379 13.992 0,47 0,38
Total 156.723 113.509 187.044 0,84 0,61

Fonte: SMU/Elaborado por Tranzum.

A andlise desses dados demonstra que muitas linhas operam com IPK e principalmente IPKe

muito baixos, com média de 0,84 e 0,61, respectivamente.

Um estudo realizado pela Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos —
NTU, avaliou o desempenho do transporte coletivo no Brasil. O estudo concluiu que o IPK
varia de acordo com o tamanho das cidades. Nas cidades com populacao entre 501.000 a 1,0
milhdo de habitantes o indicador situa-se na faixa de 1,95 a 2,18. Na média geral de todas as

cidades, o IPK esta em 1,99, conforme se observa no quadro a seguir.
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Quadro 20: Passageiros por quildmetro (IPK) segundo faixas de tamanho da
populagcao — 2008

Faixas da Populacdo Passageiros por km Municipio

100.000 - 200.000 1,97 50
200.001 - 500.000 1,95 39
500.001 - 1.000.000 | 2,18 13
>1.000.000 2,11 7
Média 1,99 109

Fonte: Desempenho e qualidade nos sistemas de 6nibus urbanos — NTU — 2008.

Para a cidade de Hortolandia (populacéo de 240 mil habitantes), o IPK médio seria de 1,95,
que esta muito acima do verificado pelos resultados avaliados com o cruzamento de dados

da bilhetagem e da programacéo das linhas.

Como o IPK é dado fundamental para a determinacgao das tarifas, os resultados acima indicam

que o sistema nao tem sustentabilidade financeira, necessitando de reformulagao para ajuste.

Outro indicador importante é a relagao entre a demanda e a quantidade de lugares oferecidos,
considerando-se a capacidade de passageiros sentados (nos veiculos comuns sao 40
lugares). Com uma média mensal de 12.362 viagens obtém-se um total de 494,5 mil lugares
ofertados. Para uma demanda média mensal de 214,7 mil passageiros, o resultado € que sao

ofertados 2,3 lugares para cada passageiro do sistema municipal.

4. PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Os resultados coletados na pesquisa origem e destino realizada em 2021, foram utilizados
para analisar as necessidades de deslocamento da populagdo, sendo a base para as

propostas de ac&o para melhoria dos sistemas de mobilidade, tal como o transporte coletivo.

Uma caracteristica importante da Pesquisa Origem e Destino é que ela permite a localizagcao
espacial da populagao, sendo possivel identificar as origens e destinos das viagens realizadas

em suas atividades diarias.

Conforme apresentando anteriormente, para a aplicagdo da pesquisa foi necessaria a divisdo
do municipio em 20 Zonas de Trafego, a qual foram concebidas através de um agrupamento
dos Setores Censitarios do IBGE, sendo possivel sua visualizagdo no mapa apresentado a

sequir.
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Figura 29: Mapa de Zoneamento para pesquisa OD

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Conforme os resultados obtidos a partir da pesquisa e apresentados nos relatérios anteriores,
identifica-se que em Hortolandia o total de viagens realizadas aproximadamente 77% foram

realizadas em modos motorizados e 21% em modos ndo motorizados.

Ao que se refere as viagens externas realizadas a partir de Hortolandia, observa-se que 72%
ocorrem para Campinas, seguido por Sumaré com aproximadamente 22%. Entende-se que
para que sejam realizadas estas viagens, caso nido seja utilizado o meio de transporte

individual, utiliza-se da rede de transporte coletivo da EMTU.

Das viagens motorizadas, destacam-se o modo individual, com aproximadamente 55% das
viagens e o coletivo contando com 23% das viagens. Os principais meios de deslocamento
foram os automodveis (motorista e passageiro) com 50% seguido pelos 6nibus com
aproximadamente 23% dos deslocamentos, incluindo o transporte escolar, fretado e
metropolitano. Os deslocamentos ndo motorizados ainda representam uma parcela muito
baixa das viagens, com 20% sendo realizado a pé e menos de 1% sendo realizado de

bicicleta.
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Quadro 21: Divisao modal de Hortolandia

Tipo Meio Viagens %
Motorizado Coletivo (:)nibus fretado escolar  2.569 1,00%
Onibus Intermunicipal 14900 5,81%
Onibus Metropolitano 22563 8,80%
Onibus Municipal 18.454  7,19%
Coletivo Total 58.486 22,80%
Individual Automodvel (motorista) 86.481 33,72%
Automovel (Passageiro) 41.361 16,13%

Moto 11468 4,47%
Taxi 371 0,14%
Individual Total 139.681 54,46%
Motorizado Total 198.167 77,26%
Nao Motorizado A pé - 52.712  20,55%
Bicicleta - 1.743 0,68%
Nao Motorizado Total 54.455  21,23%
Outros - - 3.873 1,51%
Total Geral 256.495 100,00%

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Figura 30: Divisao modal de Hortolandia
Total
0,68%__ 1%

_

ﬁ,:,;,z,,-_-s».:, :
4 20,55% = Motorizado Coletivo

= Motorizado Individual
N3do Motorizado A pé
N3o Motorizado Bicicleta

= Qutros

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

A participagdo do modal ndo motorizado predomina nas faixas D e E, incluindo as pessoas
que se declararam sem renda. O modal coletivo é pouco utilizado pelas classes mais altas,

também predominando nas faixas C, D e E.
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Na tabela apresentada a seguir, visualiza-se que o modal individual predomina com mais de

50% em todas as classes, no entanto observa-se que 100% das viagens na classe B

correspondem a este modal.

Quadro 22: Divisao modal por renda (%)

Renda A pé Bicicleta Coletivo Individual Outros I;:tl'zll
A 0,0% 0,0% 25,0% 75,0% 0,0% 100,0%
B 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 100,0%
C 4,9% 0,0% 13,2% 81,9% 0,0% 100,0%
D 8,9% 0,0% 9,7% 79,2% 2,2% 100,0%
E 19,7% 0,2% 25,2% 52,2% 2,6% 100,0%
Nao tem 0 0 0 o, 0 0
37,5% 0,0% 27,4% 31,9% 3,2% 100,0%
renda
Nao 216% 1,4% 247%  52,1% 0,3%  100,0%
respondeu
Total Geral 20,6% 0,7% 22,8% 54,5% 1,5% 100,0%

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Nos dados apresentados anteriormente observa-se que dos motivos de viagem excluindo

residéncia, 36% das viagens tém como objetivo o trabalho, sendo 23% em servigo, 9%

comeércio e 4% em industria, seguido por assuntos pessoais com 24% e compras com 14%,

sendo que das viagens realizadas a trabalho o modo individual € o mais utilizado,

representando 65,3%, seguido pelo coletivo (22,6%) e a pé (9,4%). Na distribuicdo modal por

motivo educagao, predomina o modo a pé (56,2%), seguido pelo modo individual (30,2%) e

do coletivo (13,1%), podendo ser visualizado nos graficos apresentados a seguir.
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Figura 31: Motivos de Viagem

Visitas/Lazer
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= Assuntos pessoais
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M Outros

® Individual
H Coletivo
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11% 11%

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Figura 32: Motivo de Viagem por modo
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Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Das viagens realizadas, a flutuagao horaria das viagens mostra que ocorrem trés picos diarios.
O pico da manha, que ocorre entre 06:00 e 07:00hs, o principal motivo € o trabalho (52%)
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seguido pelo motivo escola (20%). O entre pico ocorre das 12:00 as 13:00hs e tem como
principais motivos a residéncia (68%) e 11% a escola. O pico da tarde ocorre entre 16:00 e

17:00hs e tem como principal motivo a residéncia (90,0%).
Figura 33: Horario das viagens por modo

30000

25000

20000 /\ m Outros

\/ Individual

15000 :
/\/ N Coletivo

10000 Bicicleta

mA pé
5000 pe
0 o “

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Observa-se também que das viagens realizadas por transporte coletivo, aproximadamente
50% tém duracao de até 60 minutos, 25% tém duracao entre 60 e 90 minutos e 24% duram
mais que 90 minutos. A analise do tempo de deslocamento demonstrou que 58% das viagens
tém duracao de até 30 minutos, destacando-se nessa faixa os deslocamentos a pé, 16%, e
individual, 37%.

4.1. MATRIZ OD

A partir da pesquisa de Origem e Destino de Hortolandia, foi possivel a criagao da Matriz OD,

que permite analisar os locais com a maior demanda pelo transporte coletivo no municipio.

Com base nos dados obtidos, identifica-se que a maioria dos desejos de viagens se concentra
em 7 (sete) diferentes zonas (5, 7, 10, 11, 16, 18 e 20), conforme demonstrado no mapa e

grafico apresentado a seguir.
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Figura 35: Pesquisa Origem e Destino
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Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

Observa-se também, que a zona 5 apresenta a maior concentragao de viagens, assim como
a principal conexao com as demais zonas da cidade, resultado do uso predominante

residencial da regido e da necessidade de deslocamento da populagao para o trabalho.

Outro aspecto importante, foi identificar que das viagens realizadas com o sistema
de transporte coletivo, mais de 50% foram através da rede do sistema metropolitano, o que
confirma a tese de que a sobreposi¢ao das linhas metropolitanas sobre as linhas municipais

acaba tirando os passageiros do sistema municipal. Isso ocorre principalmente nos
deslocamentos entre as zonas 5 - 16,7 -10,7-11,11-18 e 11 - 20.

Figura 36: Principal rede de transporte coletivo utilizada

= Onibus EMTU = Onibus Municipal

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.
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Para a projecao da expansao urbana foram utilizados os dados do Censo Demografico do

IBGE de 2010, espacializados pelos setores censitarios.

Para efeito de compatibilizagdo com os resultados da Pesquisa Origem-Destino e Matriz OD,

os dados dos setores censitarios foram consolidados para as zonas OD.

5.1. INDICADORES SOCIOECONOMICOS - 2010

51.1. POPULAGCAO

De acordo com os dados do censo demografico realizado pelo IBGE, no ano de 2010,

Hortolandia possuia uma populacgao total de 192.692 pessoas.

A Figura a seguir apresenta a populagéo por zona, segundo os dados dos setores censitarios

- 2010.

Figura 37: Populacado do Municipio de Hortolandia por zona de trafego (IBGE, 2010)
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Zona | Local
1 Chacara Recreio Alvorada/Parque Orestes Ongaro - Norte
2 Chacara Recreio Alvorada/Parque Orestes Ongaro - Sul
3 Jardim das Colinas
4 Parque Olivio Franceschini/Jardim Jatoba
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Figura 37: Populacado do Municipio de Hortolandia por zona de trafego (IBGE,
2010)(continuagao)

Zona | Local

Vila Real Santista
Jardim Nova Hortolandia

5

6

7 Remanso Campineiro
8 Jardim Sao Jorge

9

Jardim Carmen Cristina
10 Parque Ortolandia/Jardim Sao Sebastiao

1 Jardim Nova Alvorada

12 Jardim Green Park Residence
13 Jardim Nova Europa

14 Rua Vitoria Régia

15 Jardim Conceicao

16 Jardim Novo Angulo/Vila Irema
17 Chacaras Planalto

18 Jardim Amanda
19 Jardim Boa Vista/Jardim Sdo Bento
20 Jardim Santa Esmeralda/Jardim Viagem

Fonte: IBGE - Dados referentes aos Setores Censitarios 2010, com agrupamento por Zonas

de Trafego.

A distribuicao da populagao pelas zonas de trafego pode ser visualizada na Figura a seguir.
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E possivel observar que as regides mais populosas s&o:

1.

2.

3.

4.

5.

Zona 18

Zona 5

Zona 20

Zona 16

Zona 11

Jardim Amanda

Vila Real Santista

Jardim Santa Esmeralda/Jardim Viagem

Jardim Novo Angulo/Vila Irema

Jardim Nova Alvorada

19,7%
14,8%
11,6%
11,0%

9,1%

Essas cinco zonas reinem 66% da populacao total de Hortolandia.

5.1.2.

UNIDADES HABITACIONAIS (UH)

Com relagdo a quantidade de domicilios, no ano de 2010, Hortolandia possuia 55.393

unidades habitacionais, indicando uma ocupagédo média de 3,29 pessoas por unidade.

A Figura a seguir apresenta a quantidade de unidades habitacionais por zona, segundo os

dados dos setores censitarios - 2010.

Figura 39: Unidades Habitacionais por Zona de Trafego - 2010
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Fonte: IBGE - Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

I 6.876

A distribuicdo das unidades habitacionais pelas zonas de trafego pode ser visualizada na

Figura a seguir.
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E possivel observar que as regides com mais domicilios s&o:

1.
2,
3.
4.
5,

Essas cinco zonas relinem 67,4% do total de unidades habitacionais de Hortolandia.

5.1.3.

Zona 18

Zona 5

Zona 20

Zona 16

Zona 11

Jardim Amanda

Vila Real Santista

19,7%

14,5%

Jardim Santa Esmeralda/Jardim Viagem 12,4%

Jardim Novo Angulo/Vila Irema 11,0%

Jardim Nova Alvorada

9,7%

HABITANTES/UNIDADE HABITACIONAL

A média da relacido entre a quantidade de habitantes por unidade habitacional é de 3,29

habitantes por unidade, conforme apresentado na figura a seguir.

Figura 41: Habitantes / Unidade Habitacional por Zona de Trafego - 2010
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Fonte: IBGE - Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.
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A distribuicdo dos habitantes pelas unidades habitacionais é homogénea em quase todo o
territério de Hortolandia, como pode ser observado nas figuras apresentadas. Excec¢ao para
as zonas 1 - Chacara Recreio Alvorada/Parque Orestes Ongaro - Norte e 8 - Jardim Sao
Jorge, que eram praticamente desocupadas em 2010 e na zona 15 - Jardim Concei¢ao onde

moram 6,35 pessoas em cada UH, bem acima da média.

5.1.4. RENDA MEDIA PER CAPITA

A Figura a seguir apresenta a renda média per capita por zona, segundo os dados dos setores

censitarios - 2010.

Figura 43: Renda Média per Capita por Zona de Trafego - 2010
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Fonte: IBGE - Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

A renda média per capita da populagdo de Hortolandia em 2010 era de R$ 673,85. A
espacializacado dos dados indicou que a renda média per capita € bastante heterogénea,
variando de R$ 219,97 na zona 15 - Jardim Conceigdo até R$ 1.027,82 na zona 4 - Parque
Olivio Franceschini/Jardim Jatoba.

Na figura a seguir é possivel observar a variagdo da renda média per capita por zona de

trafego.
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Nas zonas mais populosas a renda média per capita é de:
1. Zona 18 Jardim Amanda R$ 592,04
2. Zonab Vila Real Santista R$ 534,56
3. Zona 20 Jardim Santa Esmeralda/Jardim Viagem R$ 822,61
4. Zona 16 Jardim Novo Angulo/Vila Irema R$ 599,53
5. Zona 11 Jardim Nova Alvorada R$ 786,98

Tomando como ponto de partida as informagdes do Censo Demografico realizado pelo IBGE
em 2010, foram considerados os empreendimentos residenciais implantados entre 2011 até
2021, identificando-se a quantidade de unidades habitacionais (UH) previstas para cada

empreendimento.

5.1.5. EMPREENDIMENTOS RESIDENCIAIS

Para analise dos empreendimentos implantados no periodo entre 2010 até 2021, foram
realizadas analises detalhadas sobre as fotos aéreas de Hortolandia. Dessa forma foi possivel
identificar os empreendimentos e a quantidade de unidades habitacionais implantadas nesse
periodo. Para a quantificagao das novas unidades habitacionais considerou-se cada imovel
em condominios horizontais e no caso dos condominios verticais foram estimados o numero

de apartamentos.
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Quadro 23: Quantidade de unidades habitacionais (UH) previstas por periodo e regiao

UH UH UH
Regido Implantadas % Implantadas Total %
(até 2010) (2011-2021) (2021)

1 2 0,00% 178 180 0,26%
2 1.043 1,88% 0 1.043 1,51%
3 863 1,56% 833 1.696  2,46%
4 301 0,54% 1.557 1.858  2,70%
5 8.055 14,54% 672 8.727  12,67%
6 1.500 2,71% 1.396 2896 4,20%
7 3.145 5,68% 0 3.145  4,56%
8 0 0,00% 0 0 0,00%
9 1.636 2,95% 0 1.636  2,37%
10 2.695 4,87% 2.163 4.858  7,05%
11 5.375 9,70% 1.255 6.630 9,62%
12 683 1,23% 233 916 1,33%
13 1.253 2,26% 0 1.253 1,82%
14 1.685 3,04% 672 2357  3,42%
15 1.510 2,73% 1.549 3.059  4,44%
16 6.103 11,02% 1.228 7.331  10,64%
17 295 0,53% 440 735 1,07%
18 10.918 19,71% 504 11.422 16,58%
19 1.455 2,63% 0 1455  2,11%
20 6.876 12,41% 831 7.707  11,19%

Total 55.393 100,00% 13.511 68.904 100,00%

Fonte: Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Observa-se que as zonas com maior crescimento foram as zonas 10 - Parque
Ortolandia/Jardim Sao Sebastido (16,01%), 4 - Parque Olivio Franceschini/ Jardim Jatoba
(11,52%), 15 - Jardim Conceigao (11,46%), 6 - Jardim Nova Hortolandia (10,33%), 11 - Jardim
Nova Alvorada (9,62%) e 16 - Jardim Novo Angulo/Vila Irema (9,09%).

E possivel observar que as regides com mais domicilios em 2021 séo:

1.

2.

3.

4.

5.

Zona 18

Zona 5

Zona 20

Zona 16

Zona 11

Jardim Amanda

Vila Real Santista

Jardim Santa Esmeralda/Jardim Viagem

Jardim Novo Angulo/Vila Irema

Jardim Nova Alvorada

16,58%
12,67%
11,19%
10,64%

9,62%

Ocorre que a representatividade dessas zonas caiu, passando de 67,4% em 2010 para

60,70% em 2021.
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Esses dados, foram utilizados para a analise da rede de transporte coletivo e formulagdo das

propostas.

Na figura a seguir, visualiza-se a distribuicao dos empreendimentos por regido.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
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5.1.6. CRESCIMENTO POPULACIONAL

Nesta projecao foram adotados dados disponibilizados pela Fundacdo Seade de evolugao
populacional que resultam de calculos realizados com base em componentes demograficos

do Censo de 2010 (IBGE). De acordo com o Anexo Metodolégico da Fundagao:

“As populagées de 2015 a 2050 (de cinco em cinco anos) resultam de proje¢bes elaboradas
pelo Seade, por meio do método dos componentes demograficos, que considera as
tendéncias de fecundidade, mortalidade e migragao, a partir das estatisticas do registro civil
processadas no Seade e a formulagdo de hipéteses de comportamento futuro para estes

componentes.”

Abaixo é apresentado o grafico de evolugao da populagdo da Fundagcdo Seade com projecao

até 2050 em intervalos de 5 em 5 anos:

Figura 46: Evolugao da populagao de Hortolandia

2000 151.697

2010 192317

I
[ )
o
=)

230.268

2025 247.142

260.650

2035 269.789

<
=}
B
=

ra
=]
[
=

275.731

2045 278.568

=]

ot
]
=

280.017

Fonte: Fundacdo Seade.

O crescimento populacional espontaneo de Hortolandia, como projetado pela Fundagao
Seade, indica que a tendéncia no municipio sera de estabilizagdo da taxa de crescimento nas

proximas décadas. No periodo entre 2015 e 2020, a taxa geométrica de crescimento foi de
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1,70%. Pelas projegdes do Seade, no periodo entre 2020 e 2025 devera cair para 1,42 e entre
2025 e 2030 para 1,07.

O baixo crescimento populacional em Hortolandia pode ser explicado pela alto indice de
ocupagcao verificado no municipio. Existem poucos vazios urbanos com condi¢des de absorver
ocupacao residencial. Existem algumas areas disponiveis com tendéncia para ocupacao de

uso industrial.

Quadro 24: Crescimento populacional espontineo

Populacao Denmdgqe % de

Sus (hab) e Crescimento
(hab/km?)

2000 151.697 2.430,26 -
2005 172.472 2.763,09 2,60%
2010 192.317 3.081,02 2,20%
2015 211.690 3.391,38 1,94%
2020 230.268 3.689,01 1,70%
2025 247.142 3.959,34 1,42%
2030 260.650 4.175,74 1,07%
2035 269.789 4.322,16 0,69%
2040 275.731 4.417,35 0,44%
2045 278.568 4.462,80 0,20%
2050 280.017 4.486,01 0,10%

Fonte: Elaborado pela equipe Tranzum com base em dados da Fundagéo Seade.

5.1.6.1. Distribui¢cao Espacial (2010-2021)

O primeiro passo da analise foi a atualizacdo da populagao para valores de 2021, utilizando
a estimativa calculada pelo IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica de 237.570
habitantes em Hortolandia. Assim, baseando-se na quantidade de unidades habitacionais
(UH) construidas entre 2010 e 2021, o crescimento populacional do periodo foi distribuido por

zona de trafego:
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Quadro 25: Distribui¢do do crescimento populacional (2010/2021)

Zonade Populagio Domicilios s G ek Pop_u el %_de
Trafego (2010) (2010) entre 2010 e estimada crescimento
2021 (2021) populacional

1 3 2 178 548 18157,8%

2 3.705 1.043 0 3.773 1,8%

3 2.944 863 833 5.547 88,4%

4 1.020 301 1.557 5.803 468,9%

5 28.588 8.055 672 31.169 9,0%

6 5.164 1.500 1.396 9.530 84,6%

7 10.356 3.145 0 10.546 1,8%

8 0 0 0 0 0,0%

9 5.599 1.636 0 5.702 1,8%
10 8.797 2.695 2.163 15.577 77,1%
11 17.593 5.375 1.255 21.756 23,7%
12 2.310 683 233 3.065 32,7%
13 4.372 1.253 0 4.452 1,8%
14 5.929 1.685 672 8.094 36,5%
15 9.583 1.510 1.549 14.499 51,3%
16 21.289 6.103 1.228 25.437 19,5%
17 1.020 295 440 2.385 133,8%
18 37.368 10.918 504 39.596 6,0%
19 4.782 1.455 0 4.870 1,8%
20 22.270 6.876 831 25.221 13,3%

Total 192.692 55.393 13.511 237.570 23,3%

Fonte: IBGE/SMU - Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

De modo geral, os locais com maior crescimento populacional fomentado pela construgéao de

novos empreendimentos habitacionais entre 2010 e 2021 foram:

139



PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Quadro 26: Zonas com maior crescimento

Zona de % de crescimento .
Empreendimentos

Trafego populacional
10 16.01% Parque da Figueira, Residencial Okinawa,
’ Residencial Vila Felice e Condominio Villa Flora
4 11,52% Condominios Olivio Franceschini e Jardim de

Moénaco/Jardim Golden Park
15 11.46% Condominios Franca, Portugal, Italia, Suica -
’ Jardim Monte Sinai e Jardim Conceigao
Cond. Caminhos do Vento, Cond. Doce Lar,
6 10,33% Res. Peruibe, Res. Praia Grande, Res. Forlife
Tulipas Clube
Jardim Nova Alvorada, Parque Gabriel,

0,
L 9,29% Residencial Ipé Rosa e Boa Nova
16 9,09% Condominios Certéq Aquarela e Vivenda do
irassol
3 6,17% Parque Terras de Santa Maria
20 6,15% Condominio Portal do Bosgue

Fonte: Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Nota-se que a populagéo estimada pelo IBGE para 2021 é 2% maior do que a projegao
realizada pelo Seade para o ano de 2020 (projegao de 233.548 habitantes), indicando um

crescimento populacional acima da projecao espontanea para Hortolandia.

5.1.6.2. Projecgao para 2021-2030

Para a estimativa de projecao de crescimento urbano e populacional para o ano de 2030,
foram consideradas as areas passiveis de ocupagao por empreendimentos residenciais que
se encontram vazias, ou seja, sem edificagcdo ou uso urbano. O mapeamento dos vazios
urbanos foi realizado com o auxilio de imagens de satélite de 2022, excluindo-se as areas

com restricao a ocupagao, como:

e Areas de Preservacdo Permanente (APPs);
e Areas protegidas e de interesse ambiental; e

e Areas que n3o permitem o uso de ocupacdo residencial, determinadas pelo

zoneamento, tal como: Zonas industriais (ZL) e Zonas Especiais Controladas (ZEC).

Em seguida, os vazios urbanos foram categorizados segundo o zoneamento proposto na
revisdo do Plano Diretor (Lei complementar n°® 92 de 22 de novembro de 2018) e a Lei n° 90
de 05 de setembro de 2018, que introduz alteragdes na LPUOS (n° 62 de 2014), considerando

apenas as zonas que permitem o uso residencial e/ou misto:
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Quadro 27: Distribuicao dos vazios urbanos

Vazios Urbanos % Vazios

I (m?) Urbanos
1 1.247.559 9%
2 117.700 1%
3 1.095.311 8%
4 1.225.735 9%
5 0 0%
6 52.520 0%
7 24 0%
8 0 0%
9 28.367 0%

10 1.104.529 8%
11 329.135 2%
12 937.616 7%
13 130.806 1%
14 453.582 3%
15 1.000.489 8%
16 1.167.704 9%
17 2.473.024 19%
18 84.981 1%
19 1.147.900 9%
20 632.217 5%
Total 13.229.199 100%

Fonte: Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Observa-se, que para o periodo relacionado, 0 municipio conta com aproximadamente 13 km?
de vazios urbanos passiveis de ocupagao, sendo a zona 17 com a maior extensao bruta de
areas disponiveis, com 2,4 km? aproximadamente. Posteriormente as zonas que apresentam
mais de 1 km? de areas com potencial de crescimento populacional e urbano sao as zonas 1,
3,4,10, 15,18 e 19.

O mapa da figura a seguir mostra a localizacdo dos vazios urbanos levantados e sua

categorizagao:
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Avanco da Ocupacao Urbana

Para definir a extensao da ocupacao de vazios urbanos a cada década, utilizou-se o estudo

de evolucdo da “Evolucdo da Area Urbanizada na Regido Metropolitana de Campinas’,

realizado por Nascimento (2016), onde foi identificado a area urbana para cada periodo, tendo

como fonte os materiais apresentados a seguir:

Quadro 28: Materiais cartograficos utilizados no mapeamento das areas urbanizadas

Ano Material Cartografico Fonte
1965 Conjunto de dez cartas topograficas em escala 1:50.000 DSG
Conjunto de quinze cartas topograficas em escala 1:10.000, com
recobrimento de Campinas e Pedreira (total), Sumaré e Valinhos 1GC
(parcial)
1979 Carta topografica em escala 1:50.000, recobrimento parcial de
, : DSG
Itatiba e Vinhedo
Map_a ld_e uso e ocupacao do solo (recobrimento de todos os Emplasa
municipios)
Imagens do satélite Landsat 5, setor TM, resolucao espacial de Global Land Cover
1989 ) " . :
30 metros (dias cenas) Facility/University of
2001 Imagens do satélite Landsat 5, setor ETM+, resolug&o espacial Maryland  (pagina
de 30 metros (dias cenas) oficial na internet)
Imagens do satélite ALOS, sensor PRISM, resolucao espacial de
2010 IBGE
2,5 metros (sete cenas)
Fonte: Elaborado por Nascimento. Ederson (2016).
Quadro 29: Crescimento urbano em Hortolandia
] Ganho de Area ; ) .
Periodo Urbana (km?) Area Urbana (km?) Crescimento Urbano
até 1965 6,79 6,79 -
1965-1979 2,17 8,96 31,96%
1980-1989 22,39 31,35 249,89%
1989-2001 7,80 39,15 24,88%
2001-2010 0,90 40,05 2,30%
2010-2021 5,34 45,39 13,33%
2021-2030 6,05 51,44 13,33%

Fonte: Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Para a estimativa de ganho de area Urbana para o periodo de 2010 a 2021, utilizou-se como

referéncia a area dos empreendimentos implantados entre os anos de 2011 e 2021. Para o

periodo de 2021 a 2030 manteve-se o percentual de crescimento urbano da ultima década
(13,33%).
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Parametros de Uso e Ocupacao do Solo

A metodologia adotada estima a quantidade de unidades habitacionais (UHs) a serem
implantadas na ocupacgao dos vazios urbanos do municipio. Para tal, foram consultadas as
Minutas de Lei da Revisao do Plano Diretor e da Lei de Uso e Ocupacgéao do Solo, assim com
as leis que dispdem sobre os empreendimentos multifamiliares horizontais e verticais,
publicadas em 2018. Os parametros de parcelamento e uso e ocupagao do solo adotados

foram:

Quadro 30: Parametros urbanisticos para empreendimentos residenciais horizontais

Zoneamento Lote minimo

PD 2018 (m?) Area publica Remanescente
ZH1 250 50% 50%
ZH2 250 50% 50%
ZMA1 250 50% 50%
ZM2 250 50% 50%
ZM3 120 50% 50%
ZM4 160 50% 50%
ZM5 250 50% 50%
ZM6 300 50% 50%

ZC 125 50% 50%
CCS 125 50% 50%

Fonte: Lei n° 61 (2014), Lei n° 62 (2014) e Lei n° 86 (2014) e respectivas leis

complementares de revisao (2018) — Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Assim, para empreendimentos horizontais, considerou-se 50% da area como passivel de

parcelamento e as areas de lotes minimos conforme o zoneamento vigente.
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Quadro 31: Parametros urbanisticos para empreendimentos residenciais verticais

Zoneamento Area A
PD 2022 Apartamento Area publica Remanescente [LA.
(m?)

ZH1 50 50% 50% 50
ZH2 50 50% 50% 5,0
ZM1 50 50% 50% 50
ZM2 50 50% 50% 5,0
ZM3 50 50% 50% 5,0
ZM4 50 50% 50% 50
ZM5 50 50% 50% 5,0
ZM6 50 50% 50% 50
ZC 50 50% 50% 50
CCSs 50 50% 50% 50

Fonte: Lei n® 61 (2014), Lei n° 62 (2014) e Lei n° 86 (2014) e respectivas leis

complementares de revisdo (2018) — Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Por sua vez, para os empreendimentos verticais, adotou-se como parametro que 50% da area
€ passivel de parcelamento aplicando-se o Indicie de Aproveitamento Maximo (l.A.) para
Condominios Multifamiliares Verticais de 5%, subtraindo-se 10% da area construida total para
circulagao. O restante da area construida é dividido pela area do apartamento para obtencao

do numero de unidades habitacionais.

A distribuicdo da ocupacgéo dos vazios urbanos em empreendimentos horizontais e verticais,
assim como o crescimento do perimetro urbano, foi realizada com base em dados existentes
da ocupacédo do territorio. Para tal, analisou-se a taxa de verticalizacdo em cada zona do
municipio, ou seja, a relagdo entre terrenos ocupados por empreendimentos verticais (entre

os anos de 2011 e 2021) e a area urbana ocupada total por zona:
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Quadro 32: Taxa de verticalizagao

Zona Lott_as Qond. Area Urbana _ T_axa )
Verticais (m?) Ocupada (m?) Verticalizagao (%)
1 0,00 1.566.756,00 0,00%
2 0,00 831.407,00 0,00%
3 0,00 1.130.418,00 0,00%
4 0,00 1.675.577,00 0,00%
5 65.652,00 2.284.903,00 2,87%
6 77.830,00 869.510,00 8,95%
7 0,00 1.662.290,00 0,00%
8 0,00 1.422.311,00 0,00%
9 0,00 1.112.551,00 0,00%
10 102.712,00 3.143.638,00 3,27%
11 36.082,00 2.780.942,00 1,30%
12 0,00 431.645,00 0,00%
13 0,00 683.234,00 0,00%
14 35.760,00 1.341.979,00 2,66%
15 68.545,00 2.178.958,00 3,15%
16 169.371,00 2.516.950,00 6,73%
17 24.915,00 558.719,00 4,46%
18 21.977,00 3.214.293,00 0,68%
19 0,00 2.097.941,00 0,00%
20 58.646,00 4.770.222,00 1,23%
Total 661.490,00 36.274.244,00 1,82%

Fonte: SMU - Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

No caso das zonas que nao ha ocupacéao urbana verticalizada no periodo analisado, adotou-

se taxa de verticalizacdo igual a zero. Entretanto, entendendo que a revisdo da legislagéo

urbanistica permite a implantacao de empreendimentos verticais nesses locais, adota-se a

taxa de verticalizagdo do municipio (1,82%) para a projegao otimista.

Populagao estimada (2030)

Baseando-se nas consideragcbes metodoldgicas supracitadas, as projegdes populacionais

estimadas para Hortolandia — que incluem a ocupacdo de 46% dos vazios urbanos

identificados na Quadro 27 — s&o apresentadas a seguir:
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Quadro 33: Distribuigdao do crescimento populacional (2021 - 2030)

UH Previstas

Populacao . Populacao % de Crescimento
Zona . imada ?2021) Va(z2|3251t_12rg§3)os Estimada %2030) (2021-2030)
1 548 2.227 6.738 1130%
2 3.773 168 4.240 12%
3 5.547 1,692 10.252 85%
4 5.803 1812 10.841 87%
5 31.169 0 31.169 0%
6 9.530 141 9.923 4%
7 10.546 0 10.546 0%
8 0 0 0 0%
9 5.702 36 5.803 2%
10 15.577 1.847 20.712 339%
11 21.756 409 22 894 5%
12 3.065 1.059 6.009 96%
13 4.452 234 5.104 15%
14 8.094 688 10.007 24%
15 14.499 2.121 15.262 5%
16 25.437 3.108 34.076 349%
17 2.385 5.492 4.361 83%
18 39.596 92 39.852 1%
19 4.870 1,648 9.450 94%
20 25.221 864 27.624 10%
Total 237,570 23.639 284.860 20%

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Com base nas estimativas realizadas, de modo geral os resultados indicam um crescimento
populacional de 20%, entre 2021 e 2030, alcangando um total de 284,9 mil habitantes. Além
disso, observa-se que a zona que teria o maior crescimento seria a zona 1, e com crescimento

superior a 80% seriam as zonas 12, 19, 4, 3, e 17 respectivamente.
Por sua vez, as zonas mais populosas do municipio seriam a zona 18, 16 e 5 respectivamente.

No quadro apresentado a seguir, visualiza-se as zonas que teriam o maior ganho de areas

urbanas ocupadas por empreendimentos.
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Quadro 34: Ganho de area urbana

Ganho de Area

Vazios
Zona 2 Urbana
Urbanos (m?) Ocupada (%)

1 573.877 9,4%
2 54.142 0,9%
3 503.843 8,3%
4 563.838 9,3%
5 0 0,0%
6 24.159 0,4%
7 0 0,0%
8 0 0,0%
9 13.049 0,2%
10 508.083 8,3%
11 151.402 2,5%
12 431.303 7,1%
13 60.171 1,0%
14 208.648 3,4%
15 460.225 7,6%
16 537.144 8,8%
17 1.137.591 18,7%
18 39.091 0,6%
19 528.034 8,7%
20 290.820 4,8%
Total 6.085.421 100%

Fonte: Elaborado pela equipe Tranzum consultoria.

Observa-se que a zona 17 é a zona que teria 0 maior acréscimo de 1,4 km? de area urbana,
representando 18,7% da area total prevista. As zonas que teriam um acréscimo superior a 5,0

km? seriam as zonas 1, 4, 16, 19, 10 e 3.

No mapa apresentado a seguir, visualiza-se a distribuicdo da populacéo estimada para o ano
de 2030.
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5.1.7. ALTERAGAO DA REDE EM FUNGAO DOS CENARIOS DE CRESCIMENTO

PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

POPULACIONAL E DE USO E OCUPAGCAO DO SOLO

Conforme apresentado nos estudos de expansao da populacido e do uso de solo de
Hortolandia, foram avaliadas as necessidades de alteragdo da rede de transporte coletivo

municipal de forma a atender novas centralidades.

Para isso, analisou-se a sobreposicéo dos itinerarios atuais com os vazios urbanos passiveis

de ocupacéo, onde percebe-se a necessidade de atendimento nas areas de expansao urbana.

A seguir apresentam-se as diretrizes que foram categorizadas como alteragao de itinerarios,

prolongamento e novas linhas quando necessario.

151



[4]"

‘BLIO)INSU0D Winzuel] adinbs ejad opeioqe|3 :8juo-

wos. 005 0S¢ O @

€202 / 0dI3d3aN3d
£861£:95d3 ogdaloid
-a16005) :eoyelBoped sseq

€CE——

0C’E ——

[edidiun|y eyury

oedednoo ap sienissed sealy mm

soueqin Soizep

eUUI| BP 0JUSWEBUO| 0l m
oleIaUl ou oedelslY -

sozIPeIq

YanN3oa

siedioiunw seyui sep
oesiaal esed sazujalig

GH°
Elpug|oLIoH

oA

‘opezijeal Jos
gionsp anb oueln ap ojuswebuojoid
wn ap Jijed e NS e epalg U023 BUY
©Z0I9Y] "AY B B}OSUOD 3 Seiqes sop
‘AY — soBujwe|{ sop eny — O[IN o1y
eny - eqreuled ory eny — lenbesed
oIy BNy — IBAY OIY BNy BU OpUEDIUl
s 0z’ BYUI| EP OLIRIAUIY Op OBdEIB)Y

"9JUd)SIXaul OLIBIA 0yoal]

2Jewns

‘seleln sejsodoud seu ajuasald o
ajuajsixaul olelA ‘ewauedeueled
oy eny eu ‘[euy ojuod op Jiped

e zg'e eyul ep ojuswebuojolid

stedioiunyy seyui] sep oesiaai eled saziyaliq :0s einbi4

VNVEAN 3avdI'TIdON d3d VIIV.LIHDIS
VIANYTO.LYOH dd TVdIDINNIA VIALIAATId




€qT

‘BLIO)INSU0D Winzuel] adinbs ejad opeioqe|3 :8juo-

wos. 00§ 0S¢ O @

€202 / OdIFY3A3A
£861£:95d3 ogdaloid
‘a|Boogy :eoyelBoue aseg

CEE =

0g'e ——

[edioun|y eyury

ogdednoo ap sjanssed sealy mm
soueqin soizep

BYUI| BP 0JUSWEHBUO|01d s
ollelaull ou oedels|y —
sazuelid

YaN3o3a1

siedioiunw seyui sep
oesiaal eied sazialig

S

‘o

‘opiznpal

o ojauIp Siew osinosad X

wn els} wisse

‘wabein  op odwsy

0 JEZIWNO B LEE Byul|

e woo oedisodaigos

3.32

e Jeyine op oysodoisd
0c¢
0 Wod gg'c eyul ep

oLelaulyl op oedels)y

0E'e

‘esoy sagjewing | _—
eny eu ajou e 3 Ipjeqliesn
ejluy Ay ep Jped e
Z2€°¢€ eyul| ep oyuswebuojoid

);

"8jus)sIxaul OLIBIA 028l ]

2Jewns

‘(seueln seysodoud
seu sojsinaid oelsd
soyoal} sunbje) ajuajsixaul
oueln  wn  8p  Jiped
B |ns - 9JS9| B ELENUUOD
o obiewen enanbopn
oisiuy eny — eznos ap
J1oeOJ\ BNy ep Jiued e g’
eyull ep ojswebuojoid

stedioiunyy seyui] sep oesiaai eled sazijaliq ;LS einbi4

VNVEAN 3avdI'TIdON d3d VIIV.LIHDIS
VIANYTO.LYOH dd TVdIDINNIA VIALIAATId




Sl

‘BLIO)jNSUOD winzuel] adinba ejad opeioqe|3 :8juo-

wos. 00S  0Se 0 @
€202 / 0d13d3A3d

£861£:95d3 oedeloid
‘g|boog) :eoyeibopes aseq

Pe g —
Lg —
Q)€ m——
ledioun|y eyury

oedednoo ap s|aalssed sealy mm

soueqin soizep -

0JUBLWEBUO|01d
oleiaul)l oU OBSRIBYY

sazielq
VYanN3oan

siedioiunw seyui sep
oesiaal eled saziyaag

"a}lou — 8)s9| e opuinbas

BAleN eny ep Jped e

$¢'¢ eyul| ep ojuswebuojold

\

"8)uB)SIXaUl OLIBIA 0Yo8I ]

-

<
@

-

Elpug|joloH "eqnQ eny/sopiun sopejs3
A eny ep Jiped e |ns — 9)s90
e opuinbas |euyy ojuod op Jiped

e L1°¢ eyul ep ojuswebuojoid

-~

Ins — ays9| B ' =
opuinbss ‘oepinsg )
ep
ou [euy ojod op
Jiped e gL'g eyui|
ep ojuswebuojoid

oyuiwe)

g

stedioiunyy seyui] sep oesiaai eled saziyaliq :zs einbi4

VNVEAN 3avdI'TIdON d3d VIIV.LIHDIS
VIANYTO.LYOH dd TVdIDINNIA VIALIAATId

seuidwe)




SqT

"BLIO)NSUOD wnzuel] adinba ejad opeioqe|3 :8juo

wos. 00s 0se O @

€202 / 0dITd3an3ad
£861£:95d3 oedsloid
‘916009 :eoyeibopued aseg

Pp€ —
EP'E —
[ediduniy eyury
ogdednoo ap sieassed sealy
soueqin solzep
olieIaUI/eYUI| BAON
olEIBUI} oU OBdBIB)Y
saz|nalg

YanN3oai

sied|oiunw seyul sep
oesinal esed saziyalig

*3)S3|/|nNS B 0}I0 BNY 3 02Ul
eny - sajeA SOp ouI] op eny
— Jiseig ned "Ay - lenbnin
eny eu Opue}IdaUO0D 3 J)SI| B
opuinBas |iseig "Ay — oJlduer

ap o1y eny - eusdje|by)
eny -  apepaueplos
ep eny - apepsaqi]

ep eny — ebajdwed seiaqry
oos|oueld ‘AY ep Jijped e py'g
eyui| ep ougsaul op ogdesdyy

‘oBlewe) ap ejsieq eulqes
N )3 B OpUBO8Bu0D
@ 9)s90 e opuinBas sawoo
oualezeN oOlUQUY “unp
1s3 ep uped e gp'g eyul
ep ouessuy op oedeis)y

"9JUd)SIX8UI OLIBIA OYdal ] _

§o8)
A
Co

b7 N

‘Ins e opuinBas s oeof oeg
eny eu 3)S3I0 B OpPuUBIAUOD
eplowly 3p WeAs)s3 euep
eny — apepuadsold ep eny e
0opuejdauod 3 |ns e opuinbas
ebaldwed selaqry oasiouelq
"AY BU OpUEIIUl 3S pp°E eyul|
ep JiJed e olelauf)l OAOU Wn 3p

No eyuil BAOU BWN 8P OBSN|OU|

VNVEAN 3avdI'TIdON d3d VIIV.LIHDIS
VIANYTO.LYOH dd TVdIDINNIA VIALIAATId




PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6. INFLUENCIA DO SISTEMA METROPOLITANO NO SISTEMA MUNICIPAL

A analise do sistema metropolitano foi realizada com base em dados de junho de 2019 devido
a nao disponibilidade de dados mais recentes. Além do mais, para comparar o efeito da
sobreposicéo das linhas metropolitanas sobre as linhas municipais, optou-se por caracterizar
a situacao antes da Pandemia de forma a evidenciar o quanto a sobreposicao das duas redes

afeta o produtividade e efetividade dos servigos municipais.
6.1. SISTEMA METROPOLITANO

O Sistema Metropolitano € composto por linhas que fazem a ligagao entre os Municipios da
Regido Metropolitana de Campinas — RMC. O servigo é prestado através de Contrato de
Concessao — Consoércio BUS+ e a gestao do sistema é de responsabilidade da Empresa

Metropolitano de Transportes Urbanos — EMTU.

Em junho/2019 circulavam 33 linhas com origem ou passagem em Hortolandia, sendo que 22
linhas saem de Hortolandia em dire¢ao a: Sumaré (4 linhas), Monte Mor (1 linha) e Campinas
(20 linhas). Apenas 7 (sete) linhas partem do Terminal Metropolitano de Hortolandia e as
outras 15 linhas saem dos bairros de Hortolandia, concorrendo diretamente com as linhas do
sistema municipal. Todas as linhas sao radiais, com exceg¢ao da Linha 742, que faz a ligacao
entre o Terminal Metropolitano de Hortolandia e Campinas (Terminal Campo Grande), que &

Circular.

Passam por Hortolandia 3 (trés) linhas que fazem a ligagdo entre Campinas e Sumaré e 5

(cinco) linhas que fazem a ligagao entre Monte Mor e Campinas.

Algumas linhas cortam Hortolandia no trajeto entre Monte Mor e Campinas, utilizando a SP-
101 (linhas 708, 708BI2, 709 e 709EX1) e outras adentram uma pequena porgao do territorio
de Hortolandia trafegando pelo limite do muncipio (linhas 651, 653, 654 e 708BI1).

A frota em operacao é de 120 veiculos, sendo 31 do tipo articulado com porta a esquerda, 9
(nove) do tipo articulado, 73 (setenta e trés) do tipo urbano convencional com porta a esquerda

e 7 (sete) do tipo convencional.

A tarifa média vigente era de R$ 5,40 (cinco reais e quarenta centavos), sendo que as linhas

que partem de Hortolandia possuiam tarifa de R$ 5,25 (cinco reais e vinte e cinco centavos).
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Segundo dados obtidos do relatério Mensal de Operagéoes da EMTU - versado de agosto de
2019, em junho/2019 foram transportados 1,08 milhées de passageiros, com a realizagao de

44,0 mil viagens, totalizando 1,08 mil km, resultando em um IPK médio do sistema de 1,01.

Os Quadros 35 e 36 apresentam os dados fisicos e operacionais das linhas metropolitanas

que partem ou cruzam Hortolandia.
A Figura 54 apresenta a rede do transporte metropolitano que parte ou cruza Hortolandia.

A Figura 55 apresenta a a area de abrangéncia da rede do transporte metropolitano que parte

ou cruza Hortolandia.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2. ANALISE DA SOBREPOSIGAO DA REDE DE TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL
E EMTU

Na figura apresentada a seguir observa-se a sobreposicdo do tragado das linhas
intermunicipais (EMTU) com as linhas do sistema municipal de transporte coletivo. Percebe-
se que o sistema EMTU abrange o municipio praticamente em sua totalidade, fazendo

diversas ligagdes de Bairro-Centro dentro do municipio de Hortolandia.
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A analise da espacializacao da rede de transporte coletivo nos permite afirmar que o
transporte metropolitano apresenta forte concorréncia ao transporte municipal, sendo que,
salvo em raras situagdes, existe sempre uma linha metropolitana concorrendo com as linhas

municipais.
Além disso, os vazios detectados sao similares aos ja diagnosticados no sistema municipal,

valendo as mesmas observagodes ja apresentadas.

Para uma melhor compreensao, foi realizado a sobreposi¢ao de cada linha municipal com as
linhas do sistema EMTU, com isso foi possivel identificar as linhas a qual existia de fato a

sobreposicdo e a sua respectiva extensao.

No grafico apresentado a seguir, visualiza-se o total da extenséo de sobreposi¢ao para cada
linha municipal com o sistema EMTU, para isso foi realizado a somatéria da km de todas as
linhas a qual existia a sobreposi¢ao, considerando os dois sentidos da viagem (ida e volta) de
cada linha, como exemplo, temos a linha municipal 3.42 que se sobrepde com 19 das 33

linhas do sistema EMTU, resultando em um total aproximado de 127Km de sobreposicao.

Figura 57: Sobreposi¢ao das linhas municipais com o sistema EMTU de Transporte
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Utilizando a mesma metodologia apresentada anteriormente, apresenta-se o total da extensao
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"’e
ee
~o
%
\))7

Linhas Municipais

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

sobreposta das linhas EMTU com as Linhas Municipais.
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Figura 58: Sobreposig¢ao das linhas EMTU com o sistema Municipal de Transporte
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Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Percebe-se que das 33 linhas do sistema EMTU que partem ou cruzam o municipio de
Hortolandia, 6 (seis) delas possuem mais de 100km de sobreposi¢ao com as linhas do sistema

municipal, considerando ambas as viagens de ida e volta.

No quadro apresentado a seguir, compara-se a extensao das linhas municipais (considerando
as viagens de ida e volta) com o total aproximado da extensédo sobreposta com as linhas
intermunicipais. Para isso, relacionou-se apenas as linhas que possuem mais de 33% da sua

extensao sobreposta com as linhas da rede EMTU.
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Quadro 37: % de compartilhamento entre as linhas Municipais e EMTU

Linha _Extensao da Linha Total de % de
linha Municipal

Municipal (Km) EMTU sobreposicao (Km) sobreposicao
3.1 17,2 698 16,24 94%
3.45 17,5 702 15,37 88%
3.20 16,0 702 11,35 71%
3.96 27,7 696 18,26 66%
3.45 17,5 696 10,29 59%
3.31 25,0 745 13,03 52%
3.10 20,2 698 9,65 48%

3.03A 18,5 697 8,75 47%
3.45 17,5 741 8,18 47%
3.45 17,5 739 7,95 45%

3.03B 18,2 697 7,97 44%
3.40 32,9 668 14,09 43%
3.43 211 746 8,78 42%
3.45 17,5 699 7,14 41%
3.45 17,5 703BI6 7,14 41%
3.40 32,9 739 13,27 40%

3.02B 32,4 751 12,95 40%
3.34 21,7 703 8,54 39%
3.42 39,6 668 15,58 39%
3.42 39,6 739 15,46 39%

3.02A 31,7 751 11,95 38%
3.96 27,7 699 10,36 37%
3.40 32,9 698 12,11 37%
3.44 29,4 695 10,68 36%
3.40 32,9 751 11,86 36%
3.94 26,7 699 9,57 36%

3.02A 31,7 742 11,18 35%
3.45 17,5 751 6,11 35%
3.20 16,0 668 5,57 35%
3.32 26,5 745 9,16 35%
3.45 17,5 668 6,01 34%

3.02B 32,4 668 11,11 34%
3.32 26,5 701 9,06 34%
3.43 211 694 7,05 33%

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.
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Percebe-se que a linha 3.11 possui quase que toda a sua extenséo sobreposta pela linha 698,
com aproximadamente 94%, considerando os dois sentidos. Observa-se também que as

linhas 3.45 e 3.20 compartilham mais de 70% de sua extensdo com a linha 702 da EMTU.

E notdrio a concorréncia entre os sistemas EMTU e municipal, para uma melhor compreensao
analisa-se as 33 linhas do sistema metropolitano e identifica quais linhas apresentam tal

concorréncia.

6.2.1. LINHA 651 — SUMARE (RESIDENCIAL REAL PARQUE) / CAMPINAS (TERM.
METR. PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 651 penetra no municipio de Hortolandia através da Estrada Municipal Valéncio
Calegari (Av. Francisco de Assis), localizada no bairro do Parque do Horto, na zona 5 - regiao

norte, percorrendo aproximadamente 2 km dentro da cidade.

A linha nao apresenta concorréncia com o sistema municipal, tendo apenas uma pequena
extensdo sobrepondo as linhas 3.21, 3.94 e 3.96. Os trechos de sobreposi¢ao ocorrem
sobretudo na Rua Primavera, entre a Av. José Augusto de Araujo e a Av. Sao Francisco de

Assis (Estrada Municipal Valéncio Calegari).

6.2.2. LINHA 653 — SUMARE (TERMINAL RODOVIARIO DE SUMARE) / CAMPINAS
(UNICAMP)

A partir da Av. Thereza Ana Cecon Breda, a linha 653 penetra em Hortolandia, percorrendo
aproximadamente 6,2 km dentro do municipio, fazendo o atendimento as zonas 3 e 5 a partir

dos bairros Jardim das Colinas, Vila Real e Parque do Horto.

A linha se sobrepde com as linhas municipais 3.20, 3.21, 3.22, 3.23, 3.44, 3.94 e 3.96, sendo
as linhas 3.20 e 3.22 com a maior extenséo de sobreposi¢ao, com aproximadamente 4,6 km
e 4,0 km respectivamente, considerando as duas viagens de ida e volta, no entanto por ndo
fazerem o atendimento com a regido central e consequentemente os desejos de
deslocamentos da populagido, entende-se que nao existe concorréncia com o sistema

municipal.

Os trechos de sobreposicao ocorrem, sobretudo na Av. Thereza Ana Cecon Breda,

principalmente entre a Av. Sdo Francisco de Assis e seguindo pela Av. Anhanguera até o
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cruzamento com a Rua Jodo Barreto da Silva; ocorrendo também na Av. José Augusto de

Araujo — Rua Primavera, entre a Av. Sao Francisco de Assis e a Rua Cecilio Nunes da Silva;

6.2.3. LINHA 654 — SUMARE (TERMINAL RODOVIARIO DE SUMARE) / CAMPINAS
(SHOPPING IGUATEMI)

A linha 654 apresenta o mesmo tracado que a linha 653 dentro do municipio de Hortolandia,
penetrando através da Av. Thereza Ana Cecon Breda, sendo assim, também percorre

aproximadamente 6,2 km dentro do municipio.

Tal como apresentado na analise da linha 653, entende-se que nao existe concorréncia com

o sistema municipal.

Assim como na linha 653, os trechos de sobreposi¢cao da linha 654 ocorrem principalmente
na Av. Thereza Ana Cecon Breda, principalmente entre a Av. Sdo Francisco de Assis e
seguindo pela Av. Anhanguera até o cruzamento com a Rua Jodo Barreto da Silva; ocorrendo
também na Av. José Augusto de Araujo — Rua Primavera, entre a Av. S&o Francisco de Assis

e a Rua Cecilio Nunes da Silva.

6.2.4. LINHA 668 — SUMARE (TERMINAL RODOVIARIO DE SUMARE) / HORTOLANDIA
(ROSOLEM)

A linha 668 penetra o municipio de Hortolandia através da Av. Thereza Ana Cecon Breda,
continuando o seu percurso pela regido central e seguindo pela Av. da Emancipagao,
percorrendo pela zona 20, no bairro Jardim Rosolem e finalizando seu itinerario na divisa de
Hortolandia com Campinas, na Estr. Velha Monte Mor/Rua Jair da Silva Guimaraes. Nesse
tracado atravessa o municipio percorrendo o interior das zonas 3, 7 e 20 e limite das zonas
11e12.

A linha percorre aproximadamente 15km dentro do municipio, sendo uma das linhas da EMTU
que apresenta a maior concorréncia com o sistema municipal, se sobrepondo com todas as
21 linhas. Por exemplo, possui 14 km da sua extensdo em percurso compartilhado com alinha
3.40 e 15 km com a linha 3.42, além de oferecer a mesma ligagcao da regido central com as
zonas 12, 20 e 16, podendo ser observado no mapa apresentado a seguir. A sobreposigcao da
linha ocorre sobretudo no corredor de acesso a regido central a partir da Av. Emancipacgao,
seguindo pelo eixo binario entre as vias (Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Joao Camilo de

Camargo/Rua José Agostinho); ocorre também a sobreposicdo na Av. Sao Francisco de
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Assis, entre a Rua Argolino Moraes e a Av. Thereza Ana Cecon Breda e no trecho da Av.
Olivio Franceschini, entre a Rua Cap. Lorival Mey e a Av. da Emancipagao; Na parte sul a

linha se sobrepde no trecho da Rodovia SP-101, entre a Av. da Emancipagao e a Rua Antonio
Fernandes Leite;
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6.2.5. LINHA 694 — HORTOLANDIA (BOA ESPERANGA)/ CAMPINAS (TERMINAL MET.
PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 694 tem inicio em Hortolandia, na Rua Sebastido Geraldo B. Carvalho, no bairro Vila
Real Santista, com destino ao Terminal Metropolitano de Campinas. A partir da zona 5,
percorre aproximadamente 10km pelas zonas 6, 9 e 16, saindo do municipio a partir da Rua

Antbnio da Costa Santos.

Apresenta sobreposicédo de aproximadamente 7km com a linha 3.43 e 6,5km com a linha 3.94.
Essa linha 694 oferece um atendimento que atualmente ndo é contemplado pelo sistema
municipal — ligagédo direta entre as zonas 5 e 16 que, segundo observado pelo estudo da
matriz OD de Hortolandia, € um forte desejo de viagem levando a populagdo que necessita
realizar esse deslocamento a utilizar o sistema metropolitano. Essa situagcao é demonstrada

no mapa apresentado a seguir.

Os trechos de sobreposi¢cdo com as linhas municipais ocorrem, sobretudo na Rua Antbnio
Luzia de Jesus, entre a Av. Adail Silva e a Rodovia SP-101; Na parte norte, o trecho de
sobreposigéo ocorre principalmente na Av. José Augusto de Aradjo, entre a Rua Primavera e

a Rua Guiomar Luciana de Souza.

Portanto, entende-se a concorréncia da linha com o sistema municipal e a necessidade de

readequacao do sistema atual para realizar o atendimento direto entre as zonas 5 e 16.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.6. LINHA 695 — HORTOLANDIA (JARDIM SANTIAGO) / CAMPINAS (TERMINAL
MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Tendo como destino o Terminal Metropolitano de Campinas, a linha 695 tem inicio em
Hortolandia, na Rua Rio de Janeiro, no bairro Jardim Santiago, percorrendo aproximadamente

14km dentro do municipio.

Com circulagao por dois dos principais eixos da cidade, a Av. da Emancipacao e a Rodovia
SP-101, a linha 695 se sobrepde com 12 linhas, além de fazer um percurso similar com a linha
3.44, que faz o atendimento da zona 15, onde localiza-se o bairro Jardim Santiago, com a
regido central, com sobreposi¢cado de aproximadamente 10km. Em seu percurso atravessa as
zonas 9 e 13 e passa pela divisa entre as zonas 11 e 12. Também sobrepde em 7km as linhas
3.40, 3.94 e 3.96. Desta forma entende-se que se trata de uma linha que possui concorréncia

com o sistema municipal.

Os trechos de sobreposi¢gdo da linha 695, com as linhas municipais ocorrem sobretudo no
eixo da Av. da Emancipagdo com a rodovia SP-101, a partir da Rua Eliza Laurinda da Silva,

na regiao central até a divisa do municipio.

176



LLT

"BLIO)NSU0D winzuel| Jod opeloqe|g :8juo-

ﬁ » O

£20Z / ODUVYIN
£861£:95d3 oedaloid
-g16o09) :eoyeiboped aseg

seuidwe)

eJjoA Wie soidiounpy =
ojusWeau07 =
eipug|opioH oidiviun e

saglbay

W
\

\\
N E]

N

06'F =
vee —
Yr'g m—
or'e
stediomumnA] sequr|

=
S69

(LLNH sequiy

SENINETR @

YAaN3I©3" 2Jewns

NLAT X
|edisiuniy oedisodalqos

soJIBYUld [BUWIB L

e -
BIPUE|OMIOH 8P OLIBIAOPOY [EUILLIS]
A

| ~®

I

C

81

=
IO\ SJUOW

LT

669 YUl — NLINT apaJ e wod jedidiunw ajiodsuel) ap apal ep oedisodalqos 19 eanbi4

VNVEAN 3avdI'TIdON d3d VIIV.LIHDIS
VIANYTO.LYOH dd TVdIDINNIA VIALIAATId

we_ TYYY

Yyvq0

4,

v &
e




PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.7. LINHA 696 — HORTOLANDIA (PARQUE HORTO) / CAMPINAS (TERMINAL MET.
PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Com inicio em Hortolandia, na Av. Anhanguera, no bairro Vila Real localizado na zona 5, a
linha 696 percorre aproximadamente 12,5km com destino ao Terminal Metropolitano de
Campinas, saindo do municipio a partir da Rua Antdnio da Costa Santos. Em seu tragado

atravessa as zonas 6, 8 e 9 e passa pela divisa entre as zonas 11 e 12.

A linha 696 apresenta concorréncia com o sistema municipal, se sobrepondo com 13 linhas,
sendo as mais representativas as linhas: 3.96 com sobreposicdo de 9,1km, 3.45 com

sobreposicao de 5,17km e a linha 3.94 com sobreposi¢cao de 4,0km.

Tal como a linha 695, os trechos de sobreposi¢cao da linha 696, ocorre majoritariamente no
eixo da Av. da Emancipagdo com a Rua Anténio da Costa Santos, a partir da Rua Eliza
Laurinda da Silva, na regido central até a divisa do municipio; ocorre também na parte norte,

na Av. José Augusto Araujo e na Av. Francisco de Assis.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.8. LINHA 697 —- HORTOLANDIA (TERMINAL METROPOLITANO HORTOLANDIA) /
CAMPINAS (TERMINAL MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 697 tem como ponto de origem o Terminal Metropolitano de Hortolandia localizado na
zona 7, com destino a Campinas, percorrendo aproximadamente 14,3km, atravessando as
zonas 10, 14 e 11, passando pela divisa entre as zonas 12 e 20 e saindo do municipio a partir

da Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101).

Apresenta ampla concorréncia com o sistema municipal, se sobrepondo com todas as 21
linhas, principalmente pelo fato de ter como origem o Terminal Metropolitano. As principais
linhas com que concorre sdo: 3.03A com sobreposi¢cao de 4,5km, 3.03B com sobreposicao

de 4,0km e com a linha 3.34 com sobreposi¢cao de 3,1km.

Os trechos de sobreposig¢ao da linha 697, ocorrem sobretudo no eixo da Av. da Emancipacao
com a rodovia SP-101, entre a Rua Cuba e a Rua Antonio Fernandes Leite. Parte das
sobreposi¢cdes ocorrem no acesso ao Terminal Rodoviario, entre a Av. Santana e a Av. Olivio

Franceschini.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.9. LINHA 698 — HORTOLANDIA (TERMINAL METROPOLITANO HORTOLANDIA) /
CAMPINAS (TERMINAL MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Assim como a linha 697, a linha 698 tem como ponto de origem o Terminal Metropolitano de
Hortolandia, com destino a Campinas, percorrendo aproximadamente 11,7km a partir da
regido central e pelo interior da zona 11, nos bairros Parque Gabriel, Jardim Santo André e
Jardim Mirante de Sumaré, passando pela divisa das zonas 12 e 20 e saindo do municipio a

partir da Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101).

Apresenta ampla concorréncia com o sistema municipal, se sobrepondo com todas as 21
linhas, sendo a linha 3.11 com a maior concorréncia, se sobrepondo em quase 100% da linha,
com aproximadamente 16,24km de sobreposi¢cado. As demais linhas com maior concorréncia
sdo: 3.40 com sobreposicao de 6,1km, 3.10 com sobreposicao de 4,8km e com a linha 3.42

com sobreposicao de 3,4km.

Os trechos de sobreposi¢ao da linha 698, ocorrem sobretudo na regido central, no trecho de
acesso ao Terminal Metropolitano, a partir da Rua Nelson Pereira Bueno e a Av. Olivio
Franceschini, ocorrendo também no eixo da Av. da Emancipagdo com a rodovia SP-101, entre

a Rua Cuba e a Rua Antonio Fernandes Leite.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.10. LINHA 699 — HORTOLANDIA (JARDIM NOVA HORTOLANDIA) / CAMPINAS
(TERMINAL MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Com inicio em Hortolandia no bairro Jardim Nova Hortolandia, localizado na zona 6, a linha
699 percorre aproximadamente 13,3km passando pelas zonas 5 e 7 - regido central e
seguindo pela Av. da Emancipacao e zona 9, passando pela divisa entre as zonas 11 e 12 e
das zonas 12 e 20, saindo do municipio pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca
(SP-101).

Devido ao seu itinerario, a linha se sobrepde com todas as linhas do sistema municipal. As
principais linhas com as quais compete sdo: 3.40, 3.42, 3.94 e 3.96, com aproximadamente

5,0km de sobreposi¢gdo com cada linha.

Os trechos de sobreposi¢ao da linha ocorrem, principalmente no corredor de acesso a regiao
central a partir da Av. Emancipagao, seguindo pelo eixo binario entre as vias Rua Luis Camilo
de Camargo — Rua Joao Camilo de Camargo/Rua José Agostinho. Ocorre também a
sobreposigado na Av. Sao Francisco de Assis, entre a Rua Argolino Moraes, seguindo pela Av.

Thereza Ana Cecon Breda e em parte da Av. Anhanguera.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.11. LINHA 699BI11 — HORTOLANDIA (PARQUE DOS PINHEIROS) / CAMPINAS
(TERMINAL MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Por se tratar de uma variagao da linha 699, a linha 699BI1 possui o itinerario bem parecido,
no entanto, a linha tem como origem o bairro Parque dos Pinheiros, na regido central e possui
como destino o Terminal Metropolitano de Campinas, saindo do municipio pela Rodovia

Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101).

Apresenta concorréncia com o sistema municipal, se sobrepondo com todas as linhas,
principalmente na regido central e no eixo da Av. da Emancipacédo. As principais linhas com
as quais compete sao: 3.40 e 3.42 com sobreposi¢cao de aproximadamente 5,0km, 3.96 com
sobreposicdo de 4,6km, 3.94 com sobreposicdo de 4,2km e com a linha 3.45 com

sobreposicéo de 3,6km.

Tal como a linha 699, os trechos de sobreposi¢ao da linha 699BI1 ocorrem, principalmente no
corredor de acesso a regiao central a partir da Av. Emancipacao, seguindo pelo eixo binario
entre as vias Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Jodo Camilo de Camargo/Rua José
Agostinho. Ocorre também na Av. Sdo Francisco de Assis, entre a Rua Argolino Morées,

seguindo pela Av. Thereza Ana Cecon Breda e em parte da Av. Anhanguera.

6.2.12. LINHA 700 — HORTOLANDIA (JARDIM AMANDA) / CAMPINAS (TERMINAL MET.
PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 700 tem como ponto de origem o bairro Jardim Amanda localizado na zona 18,
passando pelas zonas 19 e 20 e saindo de Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco
Aguirre Proenca (SP-101), percorrendo aproximadamente 11,8 km dentro do municipio, tanto

na viagem de ida quanto na de volta, com destino a Campinas.

Possui extensao sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B, 3.31, 3.32 e 3.40, mas nao apresenta
concorréncia direta com o sistema municipal por n&o ter percurso em diregcao ao centro. No
entanto, os trechos de sobreposicdo da linha ocorrem sobretudo na Rodovia Jornalista
Francisco Aguirre Proenga (SP-101) e no bairro Jardim Amanda, a partir da Av. Santana,

seguindo pela Av. Brasil — Av. Anita Garibaldi e Av. Cora Coralina;
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6.2.13. LINHA 701 —HORTOLANDIA (JARDIM AMANDA) / CAMPINAS (TERMINAL MET.
PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Assim como a linha 700, a linha 701 tem como ponto de origem o bairro Jardim Amanda
localizado na zona 18, passando pelas zonas 19 e 20 e saindo de Hortolandia pela Rodovia
Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101), percorrendo aproximadamente 15,5 km

dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta.

Nao apresenta concorréncia significativa com o sistema de transporte coletivo municipal,
embora possua extensido sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B, 3.31, 3.32 e 3.40, mas nao
apresenta concorréncia direta com o sistema municipal por n&o ter percurso em direcao ao
centro. Os trechos de sobreposi¢cdo da linha ocorrem sobretudo na Rodovia Jornalista
Francisco Aguirre Proenca (SP-101) e no bairro Jardim Amanda, a partir da Av. Santana,
seguindo pela Av. Brasil até o cruzamento com a Rua Almada Negreiros; ocorre em parta da

Av. Cora Coralina, entre a Av. Anita Garibaldi e a Av. Tarsila do Amaral;

6.2.14. LINHA 702 — HORTOLANDIA (PARQUE ORESTE ONGARO) / CAMPINAS
(TERMINAL MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 702 tem inicio em Hortolandia, no bairro Parque Oreste Ongaro localizado na zona 2
- regido norte, passando pelas zonas 3 e 7, pela divisa das zonas 11 e 12 e das zonas 12 e
20, saindo da cidade pela Rua Antonio da Costa Santos, percorrendo aproximadamente

13,1km dentro do municipio a partir da regido central.

Apresenta ampla concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal, possuindo
extensao sobrepondo todas as linhas, especialmente pelo fato de realizar o atendimento da
regido norte com a regido central. As principais linhas com as quais compete séo: 3.45 com
sobreposicdo de 7,7km, 3.20 com sobreposicao de 6,7km e a linha 3.42 com sobreposig¢ao de
4, 2km.

Os trechos de sobreposicdo da linha ocorrem principalmente no eixo de acesso a regiao
central a partir da Rua Antonio da Costa Santos, seguindo pela Av. Emancipacao e pelo eixo
binario entre as vias Rua Luis Camilo de Camargo — Rua Joao Camilo de Camargo/Rua José
Agostinho. Ocorre também a sobreposicdo na Av. Sdo Francisco de Assis, entre a Rua

Argolino Morées e seguindo a oeste pela Av. Thereza Ana Cecon Breda.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.15. LINHA 703 — HORTOLANDIA (JARDIM SAO SEBASTIAO) / CAMPINAS
(TERMINAL MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 703 tem inicio em Hortolandia, no bairro Jardim Sao Sebastido localizado na zona 14,
passando pela zona 19 e pela divisa das zonas 10 e 20, das zonas 11 e 20, e zonas 12 e 20,
saindo de Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101),
percorrendo aproximadamente 13,0 km dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto

na de volta.

N&o apresenta concorréncia significativa com o sistema de transporte coletivo municipal,
embora possua extensdo sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B, 3.03A, 3.03B, 3.34 e 3.40,

principalmente pelo fato de nao realizar o atendimento dos bairros a regido central.
6.2.16. LINHA 703BI1 —- HORTOLANDIA (JARDIM SANTA FE) / CAMPINAS (TERMINAL

MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

Por se tratar de uma variagao da linha 703, a linha 703BI1 possui o itinerario bem parecido,
tendo como ponto de origem o bairro Jardim Santa Fé, localizado na zona 10. A linha sai de
Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101), percorrendo
aproximadamente 11,7 km dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta.
N&o apresenta concorréncia significativa com o sistema de transporte coletivo municipal,
embora possua extensdo sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B, 3.03A, 3.03B, 3.34 e 3.40,

principalmente pelo fato de nao realizar o atendimento dos bairros a regido central.
6.2.17. LINHA 704 — HORTOLANDIA (SUMAREZINHO) / CAMPINAS (TERMINAL MET.

PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 704 tem inicio em Hortolandia, no bairro Jardim Novo Angulo localizado na zona 16 e

saindo de Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101),

percorrendo apenas 3,2 km dentro do municipio somente no interior da zona 16, nao

representando concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal.

6.2.18. LINHA 705 — HORTOLANDIA (JARDIM ROSOLEM) / CAMPINAS (TERMINAL
MET. PREFEITO MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 705 tem inicio em Hortolandia, no bairro Jardim Lirio localizado na zona 20 e saindo

de Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101), percorrendo
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apenas 3,2 km dentro do municipio somente no interior da zona 20, n&o representando

concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal.

6.2.19. LINHA 706 - HORTOLANDIA (CHACARA ASSAY) / CAMPINAS (TERM. METR.
PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 706 tem inicio em Hortolandia, no bairro Chacaras Assay localizado na zona 20 e
saindo de Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101),
percorrendo apenas 4,6 km dentro do municipio somente no interior da zona 20, néao

representando concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal.

6.2.20. LINHA 707 - HORTOLANDIA (JD. NOVA AMERICA) / CAMPINAS (TERM. METR.
PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 707 tem inicio em Hortolandia, no bairro Jardim Nova America localizado na zona 16
e saindo de Hortolandia pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101),
percorrendo apenas 2,3 km dentro do municipio somente no interior da zona 16, nao

representando concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal.

6.2.21. LINHA 708 - MONTE MOR (TERM. ROD. VER. GERALDO BENINI) / CAMPINAS
(TERM. METR. PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

Em Hortolandia, a linha 708 apresenta percurso de 9,3km pela Rodovia Jornalista Francisco
Aguirre Proenca (SP-101), penetrando em Hortolandia na por¢do sul da zona 18
(proximidades com a divisa de municipios), passando pela zona 19 e pela divisa das zonas
10, 11, 12 e 16 com a zona 20. Nao apresenta concorréncia com o sistema de transporte
coletivo municipal, embora possua extensado sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B e 3.40 em
seu percurso pela rodovia. Percorre apenas a Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca
(SP-101) em Hortolandia e os trechos de sobreposicao ocorrem nos acessos entre a Av.

Santana e a Rua Anténio Fernandes Leite.

6.2.22. LINHA 708BI1 - MONTE MOR (JD. SAO SEBASTIAO) / CAMPINAS (TERM.
METR. PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

Em Hortolandia, a linha 708BI1 apresenta percurso de 6,8km pela Rodovia Jornalista
Francisco Aguirre Proenca (SP-101), penetrando em Hortolandia na zona 19 (proximidades

com a divisa de municipios), prosseguindo pela rodovia passando pela divisa entre as zonas
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10, 11, 12 e 16 com a zona 20 e seguindo em dire¢gao a Campinas através da Rua Antonio da
Costa Santos. Nao apresenta concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal,
embora possua extensao sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B, 3.34 e 3.40, especialmente na

rodovia.

6.2.23. LINHA 708BI2 - MONTE MOR (JD. PAULISTA) / CAMPINAS (TERM. METR.
PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

Em Hortolandia, a linha 708BI2 apresenta percurso idéntico ao da linha 708, com extensdo
de 9,3km pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proengca (SP-101), penetrando em
Hortolandia na zona 18 (proximidades com a divisa de municipios), passando pela zona 19 e
pela divisa das zonas 10, 11, 12 e 16 com a zona 20. Nao apresenta concorréncia com o
sistema de transporte coletivo municipal, embora possua extensdo sobrepondo as linhas
3.02A, 3.02B e 3.40 em seu percurso pela rodovia. Percorre apenas a Rodovia Jornalista
Francisco Aguirre Proenga (SP-101) em Hortolandia e os trechos de sobreposi¢ao ocorrem

nos acessos entre a Av. Santana e a Rua Antdnio Fernandes Leite.

6.2.24. LINHA 709 - MONTE MOR (TERM. ROD. DE MONTE MOR) / CAMPINAS (TERM.
METR. PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

Em Hortolandia, a linha 709 apresenta percurso idéntico ao da linha 708, com extensao de
9,3km pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101), penetrando em
Hortolandia na porgao sul da zona 18 (proximidades com a divisa de municipios), passando
pela zona 19 e pela divisa das zonas 10, 11, 12 e 16 com a zona 20. N&do apresenta
concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal, embora possua extensao
sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B e 3.40 em seu percurso pela rodovia. Percorre apenas a
Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101) em Hortolandia e os trechos de

sobreposi¢cao ocorrem nos acessos entre a Av. Santana e a Rua Antbénio Fernandes Leite.
6.2.25. LINHA 709EX1 - MONTE MOR (TERM. ROD. DE MONTE MOR) / CAMPINAS

(TERM. METR. PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

Em Hortolandia, a linha 709EX1 apresenta percurso idéntico ao da linha 708, com extenséo
de 9,3km pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101), penetrando em
Hortolandia na porgao sul da zona 18 (proximidades com a divisa de municipios), passando

pela zona 19 e pela divisa das zonas 10, 11, 12 e 16 com a zona 20. Nao apresenta
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concorréncia com o sistema de transporte coletivo municipal, embora possua extensio
sobrepondo as linhas 3.02A, 3.02B e 3.40 em seu percurso pela rodovia. Percorre apenas a
Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101) em Hortolandia e os trechos de

sobreposi¢cao ocorrem nos acessos entre a Av. Santana e a Rua Antonio Fernandes Leite.

6.2.26. LINHA 739 - HORTOLANDIA (TERM. METR. HORTOLANDIA) / CAMPINAS
(CAMPINAS SHOPPING CENTER)

Em Hortolandia, a linha 739 tem inicio no Terminal Metropolitano localizado na zona 7
seguindo em direcao a Campinas atravessando a zona 9 e passando pela divisa entre as
zonas 11 e 12 e 12 e 20 saindo pela Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101)
em direcdo a Campinas. No percurso de aproximadamente 6,5km apresenta concorréncia
com o sistema de transporte coletivo municipal, com sobreposicdo em todas as linhas,
especialmente na regiao central. As principais linhas com as quais compete sédo: 3.02A, com
sobreposicao de 3,6km; 3.02B, com sobreposicdo de 3,8km; 3.40, com sobreposicao de
6,6km; 3.42, com sobreposi¢cao de 7,3km; 3.45, com sobreposi¢cdo de 3,9km e 3.94, com

sobreposigao de 4,3km, conforme demonstrado no mapa apresentado a seguir.

Os trechos de sobreposigdo ocorrem, sobretudo: ao longo da extenséo das ruas Luiz Camilo
de Camargo e Joao Camilo de Camargo; ao longo da extensado da Av. da Emancipagao; na
Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101), entre os acessos para a Av. da
Emancipacao e a Rua Antbnio Fernandes Leite. A sobreposicdo de algumas linhas pode ser

observada no mapa apresentado a seguir.
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6.2.27. LINHA 741 - HORTOLANDIA (TERM. METR. HORTOLANDIA) / CAMPINAS
(TERM. METR. PREF. MAGALHAES TEIXEIRA)

A linha 741 tem inicio no Terminal Metropolitano de Hortolandia localizado na zona 7,
passando pela divisa entre as zonas 11 e 12 e zonas 12,16 e 20, saindo pela Rodovia
Jornalista Francisco Aguirre Proenca (SP-101). No percurso de aproximadamente 7,5 km
dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta, apresenta pouca concorréncia
com o sistema de transporte coletivo municipal, pois percorre as principais vias em um trajeto
direto ao Terminal Metropolitano, sem transitar por bairros. Possui extensdo sobrepondo
quase todas as linhas em um pequeno trecho na aproximacgao do terminal, mas as linhas com
as quais possui sobreposicdo mais relevante sao apenas: 3.42, com sobreposicédo de 2,2km;
3.43, com sobreposicao de 1,6km e 3.45, com sobreposicéo de 4,1km. Além do trecho citado,
as demais sobreposi¢des ocorrem ao longo do corredor da Ponte Estaiada, sobretudo na Rua
Anténio da Costa Santos, entre a Av. Osvaldo de Souza e a Rua Jodao Melo Costa (Estr. Velha
Monte Mor).
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6.2.28. LINHA 742 - HORTOLANDIA (TERM. METR. HORTOLANDIA) / CAMPINAS
(TERM. CAMPO GRANDE)

A linha 742 tem inicio no Terminal Metropolitano localizado na zona 7, passando pela divisa
das zonas 4, 10, 11 e 14 e pelas zonas 19 e 20 saindo em dire¢do ao Terminal Campo Grande
pela Av. Antbnio Arten (Estr. Campo Grande). No percurso de aproximadamente 13,36 km
dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta, apresenta concorréncia com
o sistema de transporte coletivo municipal, possuindo extensado sobrepondo as linhas 3.02A,
3.02B, 3.31, 3.32, 3.40, 3.41, 3.42, 3.94 e 3.96. Dentre essas, as principais linhas com as
quais compete sdo: 3.02A, com sobreposic¢ao de 5,6km; 302B, com sobreposicao de 4,7km e

3.31, com sobreposigcao de 3,7km, conforme demonstrado no mapa apresentado a seguir.

Os trechos de sobreposicdo ocorrem, sobretudo: ao longo da extensdo da Rua Otavio
Rosolén, na Rodovia Jornalista Francisco Aguirre Proenga (SP-101), entre os acessos para a
Rua Otavio Rosolén e a Av. Santana, e ao longo da extensao da Av. Santana, da regido Sul

até o Terminal Metropolitano.
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6.2.29. LINHA 745 - HORTOLANDIA (TERM. METR. HORTOLANDIA) / MONTE MOR
(TERM. ROD. DE MONTE MOR)

A linha 745 tem como origem o Term. Metropolitano, saindo de Hortolandia pela Estrada
Municipal Monte Mor/Rua Jodo Lirani, percorrendo aproximadamente 7,7 km dentro do
municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta. Apresenta concorréncia com o sistema
de transporte coletivo municipal na regido sudoeste (zona 18) do municipio, especialmente
nos bairros Jardim Amanda | e Jardim Amanda Il, possuindo extensdo sobrepondo as linhas:
3.02A, com sobreposi¢cdo de 3,8km; 3.02B, com sobreposicdo de 3,7km; 3.31, com
sobreposicao de 6,5km e 3.32, com sobreposicio de 4,6 km, conforme demonstrado no mapa
apresentado a seguir. Os trechos de sobreposigao ocorrem, sobretudo: na Av. Anita Garibaldi,
entre a Av. Cora Coralina e a Av. Brasil, na Av. Brasil, entre a Av. Anita Garibaldi e a Av.

Princesa Isabel, e na Av. Santana, entre a Rua Rui Barbosa e o Terminal Metropolitano.
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6.2.30. LINHA 746 - HORTOLANDIA (TERM. METR. HORTOLANDIA) / CAMPINAS
(UNICAMP)

Tendo como ponto de origem o Tem. Metr. de Hortolandia, a linha 746 sai do municipio em
direcdo a Campinas pela Rua Minas Gerais, percorrendo aproximadamente 8,69 km dentro
do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta. Apresenta ampla concorréncia com
o sistema de transporte coletivo municipal na regido nordeste (zonas 7, 9 e 8) do municipio,
possuindo extensao sobrepondo todas as linhas, especialmente na regido central e no bairro
Jardim Minda. As principais linhas com as quais compete sao: 3.40, com sobreposicdo de
3,5km; 3.42, com sobreposicdo de 3,2km; 3.43, com sobreposicao de 4,4km e 3.94, com

sobreposicao de 3,1km, conforme demonstrado no mapa apresentado a seguir.

Os trechos de sobreposicao ocorrem, sobretudo: ao longo do bindmio de vias entre as ruas
Luiz Camilo de Camargo e Jodo Camilo de Camargo/Rua José Agostinho, entre a Rua Eliza
Laurinda da Silva e a Rua Zacarias da Costa Camargo; na Rua Nelson Pereira Bueno, entre
a Rua Luiz Camilo de Camargo e a Av. Olivio Franceschini; e na Av. Olivio Franceschini, entre

a Rua Nelson Pereira Bueno e o Terminal Metropolitano.
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6.2.31. LINHA 751 - SUMARE (CECAP) / HORTOLANDIA (JD. AMANDA)

Penetra em Hortolandia pela Av. Thereza Ana Cecon Breda, percorrendo aproximadamente
21,04 km dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta, ao longo das zonas
3,5,7,9, 11,12, 20, 19 e 18. Apresenta ampla concorréncia com o sistema de transporte
coletivo municipal, possuindo extensado sobrepondo todas as linhas, especialmente na regido
central e ao longo da Av. da Emancipagédo. As principais linhas com as quais compete sio:
3.02A, com sobreposicao de 6,0km; 3.02B, com sobreposicdo de 6,5km; 3.40, com
sobreposicao de 5,9km e 3.42, com sobreposicao de 4,1km, conforme demonstrado no mapa

apresentado a seguir.

Os trechos de sobreposigéo ocorrem, sobretudo: ao longo do bindémio de vias entre as ruas
Luiz Camilo de Camargo e Jodo Camilo de Camargo/Rua José Agostinho, entre a Rua Eliza
Laurinda da Silva e a Rua Zacarias da Costa Camargo; ao redor do quarteirdo central
delimitado pela Rua Luiz Camilo de Camargo, Rua Zacarias da Costa Camargo, Rua Argolino

de Moraes e Rua Caetano Basso.

202



€0¢

‘BLI0)NSU0D wnzuel| Jod opeloqe|g :8juo-

wig H » @

€202 / 0DYVIN
£861£:95d3 oedaloid
‘a|6oog) :eoyeibopen aseg

mmcax
’\

eljop wa soidipunpy =
ojusLWRaUO7 =
elpug|oyoH oldiviunp e

sagifay
g R
or'e
az0'c
v20'e —
stedrammyAy sequr

1L

(LLNA sequiy

SENIIET @

vaN3o3

NLANZT X
|ediounyy oedisodaiqos

10[\ SJUO

9lewns

VNVEAN 3avdI'TIdON d3d VIIV.LIHDIS
VIANYTO.LYOH dd TVdIDINNIA VIALIAATId

=)

& TRy &
7, &)
Se?.*ov&




PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

6.2.32. LINHA 752 - HORTOLANDIA (NOVA AMERICA) / SUMARE (CECAP)

A linha 752 tem como origem o bairro Nova América, saindo de Hortolandia pela Av. Sao
Francisco de Assis (Estr. Mun. Valéncio Calegari), percorrendo aproximadamente 11,83 km
dentro do municipio, ao longo das zonas 5, 6, 9 e 16. Apresenta concorréncia com o sistema
de transporte coletivo municipal nas regides nordeste a sudeste do municipio, especialmente
nos bairros Parque do Horto e Jardim Malta, possuindo extensao sobrepondo as linhas 3.21,
3.22, 3.42, 3.43, 3.44, 3.45, 3.94 e 3.96. Dentre essas, as principais linhas com as quais
compete sao: 3.43, com 1,8km e 3.96, com 1,7km, conforme demonstrado no mapa

apresentado a seguir.

Os trechos de sobreposigdo ocorrem, sobretudo: ao longo do bindémio de vias entre as ruas
Luiz Camilo de Camargo e Jodo Camilo de Camargo/Rua José Agostinho, entre a Rua Eliza
Laurinda da Silva e a Rua Zacarias da Costa Camargo; na Rua Nelson Pereira Bueno, entre
a Rua Luiz Camilo de Camargo e a Av. Olivio Franceschini; e na Av. Olivio Franceschini, entre

a Rua Nelson Pereira Bueno e o Terminal Metropolitano.
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6.2.33. LINHA 755 - SUMARE (CECAP) / HORTOLANDIA (JD. MINDA)

PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
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Penetra em Hortolandia pela Rua José Vedovatto, percorrendo aproximadamente 1,74 km
dentro do municipio, tanto na viagem de ida quanto na de volta. Ndo apresenta concorréncia
significativa com o sistema de transporte coletivo municipal, embora possua extenséo
sobrepondo as linhas 3.44, 3.94 e 3.96 na regidao nordeste (zona 8) do municipio,

especialmente nos bairros Jardim Sao Jorge Il e Jardim Minda.

Os trechos de sobreposicdo ocorrem sobretudo na Rua Goias, entre a Rua Leondina

Cavalcante da Rocha e a Rua Parana.

Com base nas analises realizadas identifica-se, as linha EMTU que apresentam concorréncia

com o sistema EMTU, podendo ser visualizadas no mapa apresentado a seguir.
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6.3. DEMANDA MUNICIPAL X DEMANDA EMTU

Foi realizada uma analise da demanda dos dois sistemas em operacdo - o sistema de
transporte municipal de Hortolandia e o sistema de transporte intermunicipal operado pela
EMTU. Para esta analise foram utilizados os dados de junho de 2019 conforme ja referido na

apresentacgao do capitulo.

Para a determinagao da demanda das linhas intermunicipais foram consideradas apenas as
linhas com origem em Hortolandia para as quais foi identificada a concorréncia direta com as
linhas municipais, conforme descrito no item 6.2. Enquadram-se nessa condicdo 16

(dezesseis) linhas das 33 que passam por Hortolandia.

No quadro a seguir é possivel visualizar a demanda do sistema municipal e das linhas da

EMTU que saem diretamente dos bairros de Hortolandia para outras cidades.

Quadro 38: Demanda Municipal/EMTU Hortolandia jun/2019

Linhas Demanda Linhas Demanda
Municipais Jun/2019 EMTU Jun/2019

1001 10.597 668 23.151
3.10 2.972 694 43.610
3.11 6.271 695 20.707
3.20 7.788 696 59.365
3.21 11.379 697 44.054
3.22 8.436 698 42.785
3.30 7.259 699 65.943
3.31 6.841 699BI1 7.900
3.32 34.170 702 36.954
3.34 2.838 739 100.272
3.40 10.000 741 36.598
3.41 9.971 742 5.997
3.42 33.545 745 11.548
3.43 14.884 746 17.076
3.44 13.040 751 316
302.A 9.377 752 195
302.B 8.125

303.A 8.358

303.B 8.837

Total Geral 214.688 Total Geral 516.471
Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum.

208



PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Figura 75: Demanda Municipal/lEMTU Hortolandia jun/2019

1.200.000
1.089.482
1.000.000
800.000
600.000 516.471
400.000
214.688
200.000 .
0
Sistema Municipal Sistema Metropolitano -  Sistema Metropolitano -
Total linhas concorrentes

Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum Consultoria.

Podemos observar que a demanda do Sistema Metropolitano, considerando-se somente as
linhas que concorrem com as linhas municipais, € aproximadamente 3 (trés) vezes maior

quando comparado ao sistema municipal.

Analisando-se o total de viagens realizadas pelos dois sistemas, em junho de 2019, verifica-
se que 83% das viagens foram realizadas foram realizadas pelo sistema metropolitano e

somente 17% pelo sistema municipal.

Comparando-se esses resultados com os dados da Pesquisa Origem-Destino da Regido
Metropolitana de Campinas - RMC, realizada em 2011, que demonstrou que do total de
viagens diarias realizadas em Hortolandia, pelo modo coletivo, 46,0% sao viagens dentro do
municipio e das viagens restantes 40,5% s&o para Campinas, 6,5% para Sumaré, 1,3% para

Monte Mor e o restante distribuido para outros municipios, incluindo Sao Paulo.

Diante disto conclui-se que o sistema metropolitano esta captando demanda interna, ou seja,
o percurso pelos bairros, com maior frequéncia de viagens e com pequena diferenca de tarifa,

faz com que a populagao acabe utilizando as linhas metropolitanas.

Cabe ressaltar que esse fato foi constatado na Pesquisa Origem-Destino de Hortolandia,

realizada em dezembro de 2021.

Completando a andlise, foi realizada a comparagao a oferta mensal de cada um dos sistemas,

tendo como referéncia o més de junho de 2019.
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Quadro 39: Oferta mensal sistema municipal de Hortolandia junho/2019

Linhas Municipais Viagens/més

3.10 550
3.11 505
3.20 1.538
3.21 1.379
3.22 1.274
3.30 651
3.31 306
3.32 1.256
3.34 425
3.40 1.048
3.41 1.420
3.42 1.586
3.43 1.229
3.44 1.228
302A 394
302B 381
303A 589
303B 589
3.10EX 748
Total Geral 15.208

Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum.

Quadro 40: Oferta mensal sistema das linhas EMTU que saem de Hortolandia

junho/2019
Linhas Viagens/més
EMTU
668 1.217
694 1.561
695 932
696 2.099
697 1.760
698 1.828
699 1.945
699BI1 479
702 1.479
739 285
741 1.790
742 570
745 658
746 568
751 47
752 23
Total Geral 17.241

Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum.
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Figura 76: Oferta sistema municipal/EMTU junho2019

50.000

44.021
45.000

40.000
35.000
30.000
25.000
20.000 17.241
15.208
15.000
10.000

5.000

Sistema Municipal Sistema Metropolitano Sistema Metropolitano -
linhas concorrentes

Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum Consultoria.

Com essa analise podemos observar que a oferta da EMTU, considerando-se apenas as
linhas concorrentes, é aproximadamente 1,1 vezes maior que a oferta do sistema municipal.
A relacao oferta e demanda ainda demonstram um equilibrio maior no sistema EMTU, pois

fornece apenas 1,1 vez mais viagens e transporta 3 vezes mais passageiros.

Outra analise que podemos fazer € do niumero de passageiros transportados mensalmente
com a populacéo da cidade, podendo retirar um valor de aderéncia ao transporte coletivo da

cidade. Com os dados de junho de 2019 como referéncia de 3 outras cidades com diversas

populacoes.
Quadro 41: Relagao de Aderéncia ao transporte coletivo
U A 1 Hortolandia
Sao Paulo Ribeirdo Preto Atibaia Hortolandia Hortolandia EMTU - linhas
Mun. EMTU
concorrentes
Populagio 12.180.000" 590.5932 115.2292 192.6922 222.1862 222.1862
Transportado  206.000.000 4.154.118 830.370 214.688 1.082.995 516.471
Aderéncia 16,91 7,03 7,21 1,11 4,87 2,32
"Populagéo 2018
2Populagao 2017

Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum.
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Figura 77: Relagao de Aderéncia ao transporte coletivo

18 16,91
16
14
12
10
8 7,03 7,21
6 4,87
4 I 2,32
2 1,11
: H =
Sdo Paulo Ribeirdo Preto  Atiabia Hortolandia Hortolandia Hortolandia
MetropolitanoMetropolitano  Municipal
- linhas

concorrentes
Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum Consultoria.

Podemos observar que a aderéncia ao sistema municipal de transporte coletivo é baixa em

quando comparada com cidades com outras cidades.

Outro indicador importante € a relagao entre a demanda e a quantidade de lugares oferecidos,
considerando-se a capacidade de passageiros sentados (nos veiculos comuns sido 40

lugares).

No sistema municipal sao ofertados 2,30 lugares para cada passageiro do sistema municipal,

conforme ja apresentado no item 3.5.

Para o sistema metropolitano com origem ou de passagem por Hortolandia, sdo ofertados

1,63 lugares por passageiro e nas linhas metropolitanas concorrentes é de 1,34.

212



PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Figura 78: Relagao de Aderéncia ao transporte coletivo
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2,00
1,63
1,50 1,34
1,00
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Sistema Metropolitano - Sistema Metropolitano Sistema Municipal

linhas concorrentes
Fonte: SMU e EMTU/Elaborado por Tranzum Consultoria.

7. PROPOSTAS

Conforme demonstrado a rede de transporte coletivo municipal de Hortolandia apresenta uma
configuragao espacial adequada para a cobertura de todo o territério do municipio. Ocorre
que muitas das linhas apresentam baixa demanda, fazendo com que a relagao entre demanda

e quilometragem seja muito baixa, comprometendo a produtividade do sistema.

Além disso, a presencga das linhas metropolitanas percorrendo os bairros também representa
um fator de ineficiéncia do sistema municipal. Existem muitos trechos onde ha a sobreposi¢cao
das linhas intermunicipais com as linhas municipais e, devido a baixa frequéncias dessas
ultimas, a populagdo acaba utilizando o servigo metropolitano. Essa afirmagéo tem como

sustentacao os resultados da pesquisa Origem e Destino.

Diante desse quadro, e com base nas analises e dados apresentados anteriormente, foi

possivel a criagcao de duas propostas de revisdo da rede de transporte coletivo municipal.

A primeira proposta traz um cenario mais conservador, buscando otimizar a rede e a segunda
com uma maior intervencéo no sistema atual, visando a revisao do tracado, criacdo de novas

linhas e implantacdo de um novo terminal de integragéo.
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Para a rede de transporte coletivo metropolitano, sob gestdo da EMTU, analisa-se o atual
sistema e a sobreposigao com a rede municipal de transporte, apresentando propostas para

a alteracao de algumas rotas.

7.1. PROPOSTAS DE REVISAO DA REDE MUNICIPAL DE TRANSPORTE COLETIVO

Baseadas nas analises dos dados de 2019 do sistema de transporte coletivo, com ajustes
para os dados atuais de 2022, agregados com os desejos e quantidade de viagens levantados
pela pesquisa OD Domiciliar, foram elaboradas propostas que seguem as seguintes

premissas:

e Cobertura do atendimento oferecido pelas linhas da EMTU
e Absorcao da demanda captada por linhas da EMTU
o Reforgar o modelo de sistema baseado em integracao

e Equilibrio entre oferta e demanda do transporte coletivo municipal

A analise da rede de transportes coletivos urbana de Hortolandia indicou a necessidade de
equilibrar a oferta a demanda existente e a priorizacdo da rede municipal de transporte. Para
isso, foram propostas alteragdes de tracado, evitando-se a sobreposicdo das linhas

e mantendo-se os principais atendimentos da malha urbana.

Para dimensionar um sistema proposto, foram utilizados os resultados da Matriz OD de
transporte coletivo e distribuidos pelas linhas que fazem o atendimento do desejo de viagem,

obtendo-se assim uma demanda estimada do sistema proposto.

Apods a obtencdo da demanda diaria dos atendimentos, foi determinado o perfil horario da
nova linha do sistema a partir do sistema de 2019, onde é possivel obter dados de demanda
horaria do transporte coletivo de Hortolandia, obtendo-se assim a demanda horaria de cada
linha proposta, dimensionando-se o intervalo entre partidas para atendimento da demanda,
utilizando como parametro de dimensionamento 70 passageiros como lotagcdo maxima, na

hora pico.

Ap6s determinado o intervalo entre viagens, foi calculado o tempo de ciclo das linhas a partir
da velocidade média das linhas (22,7 km/h) e com isso, obtido a frota necessaria esperada

para o sistema.
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7.1.1. PROPOSTA 1

Foi elaborada uma analise conservadora da adequacgdo da rede atual de transporte coletivo
municipal, onde foi priorizada a integracao do sistema e alteragées nos tragados das linhas
que nao causariam impacto significativo na populagcdo, tendo como base as seguintes

premissas:

o Melhora na integragéo e otimizagdo do atendimento entre as zonas.

e Aumento na oferta para atendimento da demanda que atualmente utiliza o sistema

metropolitano.

e Sem impacto significativo no desenho das linhas do sistema.
Na tabela a seguir € possivel observa-se os dados propostos para o sistema:

Quadro 42: Dimensionamento das linhas propostas

Ir_‘llg\':aa Pax Ciclos Cl?::rl‘o TC :;::
3.02A 659 10 22 00:58 209
3.02B 659 11 22,4 00:59 235
3.03A 2.188 31 18,4 00:48 561
3.03B 2.188 30 19,1 00:50 562
3.10 871 13 16,4 00:43 205
3.20 330 10 13,6 00:35 129
3.21 2.954 41 14,8 00:39 606
3.22 2.954 40 14 00:36 558
3.23 25 10 16,7 00:44 159
3.24 455 10 19,4 00:51 184
3.30 275 10 14,7 00:38 139
3.31 1.213 18 15,3 00:40 275
3.32 1.213 16 18,5 00:48 287
3.34 468 12 21,4 00:56 257
3.40 1.965 26 31,2 01:22 812
3.42 1.965 26 28,9 01:16 752
3.44 1.100 15 29,6 01:18 444
3.45 653 10 19,7 00:52 187
3.46 1.739 22 251 01:06 552
Total 23.874 361 - - 7113

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.
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A partir da demanda do dia de cada linha, foram calculados os intervalos entre viagens para

a demanda por hora, apresentados no Quadro 43.

Apoés determinacao dos intervalos entre partidas foi dimensionada a frota necessaria para

cada linha, apresentados no Quadro 44.
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E por fim, calculada a frota necessaria para o atendimento de cada linha, podendo ser

visualizado na tabela a seguir.

Quadro 44: Frota necessaria por linha

Linha 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
302A - 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 A1
328 1 17 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
303A 2 3 3 3 3 1 2 3 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
303 1 3 3 3 1 2 2 3 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 A1
&0 - ¢+ 1. 1 1 1 1t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
320 - ¢+.12 1 1 1 1t 1 1t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
329 1 3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
322 1 3 3 3 3 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
323 - 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
324 - 1.1 1 1 1 1t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
30 - ¢+ 1 17 1 1 1t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
31 - 2 2 2 1 1 2 2 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1
32 - 1.1 10 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
34 - 111 1 1 1t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
340 1 2 2 2 1 2 1 2 1 1 4 2 2 2 1 1 1 1 1 1
342 - 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
344 1 14 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
34 - 1. 1. 1 1 1 1t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
346 1 2 2 2 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
Total 9 31 31 31 26 23 25 28 24 25 28 26 27 26 19 19 19 19 19 19

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Assim, a proposta 1 necessita de aproximadamente 31 veiculos em operagdo em seu horario

de pico.

Pelo dimensionamento a frota operacional do sistema na Proposta 1 é de 31 veiculos. Essa
frota foi dimensionada para o pico, de acordo com os parametros de dimensionamento
adotados. A frota total devera ser de 34 veiculos, sendo os 3 (trés) veiculos adicionais

utilizados como reserva técnica.
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A seguir, serdo demonstradas as rotas e tracados propostos para as linhas municipais.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Por fim, as seguintes linhas nao sofrem alteragcdo e permanecem com seu tragado atual: 3.11,
3.20, 3.30, 3.43, 3.44, 3.94 e 3.96.
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7.1.2. PROPOSTA 2

PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Com base nas analises realizadas, verificou-se a necessidade de criagdo de uma segunda

proposta, tendo como principal objetivo a racionalizacdo e otimizagdo da rede atual de

transporte coletivo municipal, onde cria-se uma rede a partir do tracado das linhas ja

existentes, com um total de 18 linhas, 3 linhas a menos que a rede atual. Sendo assim, a

proposta baseia-se nas seguintes diretrizes:

e Criacado de uma Estacao de transferéncia.

o Melhora na integragéo e otimizacdo do atendimento entre as zonas.

¢ Reducéo da sobreposicao entre linhas.

e Reducédo do tempo médio de viagem.

Na tabela a seguir é possivel observar os dados referente ao dimensionamento das linhas da

segunda proposta para o sistema de transporte coletivo de Hortolandia.

Quadro 45: Dimensionamento das linhas propostas

Proposta 2 Pax Ciclos Km Ciclo TC Km Dia
3.04 1.640 19 7,8 00:20 147,7
3.05 3.055 35 25 01:05 873,6
3.12 1.311 17 14,9 00:39 253,9
3.20 330 10 16,1 00:42 153,2
3.22 3.611 43 11,5 00:30 493,7
3.23 25 10 15,3 00:40 145,7
3.24 3.271 38 21,2 00:56 807,3
3.25 1.309 16 8,9 00:23 142,7
3.30 275 10 13,9 00:36 132,4
3.31 2.416 29 15,2 00:40 439,8
3.32 2.416 30 15,7 00:41 462,5
3.34 468 10 20,7 00:54 206,6
3.40 1.421 16 20,7 00:54 320,3
3.42 1.421 17 17,6 00:46 298,8
3.43 217 10 13,1 00:34 124,2
3.44 1.086 13 16,7 00:44 2171
3.45 435 10 16,3 00:43 154,6
3.46 1.739 21 25,6 01:07 524,9
Total 26.446 354 - - 5.899

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

A partir da demanda do dia de cada linha, foram calculados os intervalos entre partidas para

a demanda por hora.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Pelo dimensionamento a frota operacional do sistema na Proposta 2 € de 33 veiculos. Essa
frota foi dimensionada para o pico, de acordo com os parametros de dimensionamento
adotados. A frota total devera ser de 36 veiculos, sendo os 3 (trés) veiculos adicionais

utilizados como reserva técnica.

Para efeito de compreensao do sistema proposto, apresenta-se a seguir a correlagao das

linhas atuais com as linhas propostas.

Quadro 48: Proposta 2 x Linhas Atuais - Correlagao

Proposta 2 Linha atual Observacao
3.04 3.03A/3.03B  As Linhas 3.04 e 3.05 representam o
3.05 3.03A/3.03B desmembramento das linhas circulares 3.03A/3.03B.
3.12 3.10 A linha 3.12 é uma variagao do tragado da linha 3.10.
3.20 3.20 Ajustes no tragado.
Reducao do itinerario - o inicio da linha atual que era
3.22 3.22
na zona 9 passou para a ser na zona 5.
3.23 3.23 Ajustes no tracado.
A linha 3.24 é o prolongamento da linha 3.21, que
atualmente tem seu ponto final no Terminal Rodoviario
3.24 3.21/3.11 ’
e com a proposta passara a ser na zona 10, fazendo
um percurso similar a linha 3.11.
A linha 3.25 possui itinerario similar ao da linha 3.96,
3.25 3.96 sendo seccionada no terminal de transferéncia
proposto, fazendo o atendimento das zonas 5 e 6.
3.30 3.30 Ajustes no tracado.
Ajustes no tragado para proporcionar atendimento
3.31 3.31 oo -
mais direto da zona 18 para a regido central.
A linha 3.32 teria redugao no itinerario, fazendo o
3.32 3.32 atendimento mais direto entre a zona 18 e a regiao
central.
3.34 3.34 Ajustes no tragado fazendo o atendimento na porgao
central da zona 10.
3.40 3.40 Seccionamento da atual linha 3.40 no novo terminal

proposto, na regiao central.

Ajustes no tracado da atual linha 3.42 com alteracao
3.42 3.42 do local de origem para a zona 20 e seccionamento no
novo terminal proposto, na regido central.

Ajustes no tragado da atual linha 3.43 com redugao de
itinerario, aumentando o atendimento na zona 16 e
seccionamento no novo terminal proposto, na regido
central.

3.43 3.43
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Quadro 48: Proposta 2 x Linhas Atuais - Correlagao (continuagao)

Proposta 2 Linha atual Observacao
Ajustes no tracado da atual linha 3.44 com reducéo do
3.44 3.44 itinerario e seccionamento no novo terminal proposto,

na regiao central.

Ajustes no tragado da atual linha 3.45 com itinerario
direto para o Terminal Rodoviario pela Av. Olivio
Franceschini, ndo fazendo mais o atendimento pela a
regido central.

A linha 3.46 é uma variacdo dos itinerarios das linhas
3.46 3.43/3.94 3.43 e 3.94, fazendo o atendimento direto entre as
zonas 20 e 5.

3.45 3.45

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Com base na correlagao realizada no quadro anterior, da rede “Proposta 2” com as linhas do
sistema atual de transporte coletivo municipal, observa-se que as linhas 3.02A e 3.02B nao
teriam uma relagéo direta com nenhuma outra linha, assim entende-se que elas seriam
extintas, devido a sua concorréncia e por realizarem o0 mesmo atendimento que outras linhas,

fazendo a conexéao dos bairros, tal como o Jardim Amanda, com a regido central.

As linhas que se sobrepbem e que substituiriam o atendimento das linhas extintas seriam as
linhas 3.31, 3.32, 3.40 e 3.42, que seriam responsaveis por atender a demanda dos bairros

da zona 18 (Jardim Amanda) e da zona 20, na parte sul do municipio.

No mapa apresentado a seguir, € possivel visualizar esta sobreposi¢cdo e posteriormente

serdo apresentadas as linhas e suas respectivas rotas propostas.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

7.1.3. PROPOSTA NOVO TERMINAL DE TRANSFERENCIA — AV. DA EMANCIPAGAO

O novo Terminal de Transferéncia (opgdes em vermelho), tem como principal objetivo a
integragcdo com menor tempo de percurso entre as zonas da cidade, principalmente entre as
regides sul, leste, nordeste, norte e a regido central. Sendo assim, a seguir apresenta a
localizagao dos possiveis terminais de transferéncia.

Figura 116: Novo Terminal de Transferéncia — Figura 117: Novo Terminal de Transferéncia —
Opgao 01 Opg¢ao 02

Local 01

]

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Com o novo terminal de transferéncia sera possivel a integracdo com 8 (oito) diferentes linhas
municipais, além de proporcionar a integragao com o Terminal Metropolitano e com a rede
EMTU. Sendo assim, as linhas que fariam a integracédo e conexao com as demais regides da
cidade seriam as linhas: 3.04, 3.05, 3.24, 3.25, 3.40, 3.42, 3.43 e 3.44.

7.1.4. COMPARATIVO DAS PROPOSTAS DAS LINHAS MUNICIPAIS

A partir dos estudos levantados neste trabalho, foi possivel elaborar uma comparac¢ao da km
percorrida por dia util dos sistemas, comparando o sistema atual de 2022 em operagdo com

0s cenarios de proposta 1 e proposta 2.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Quadro 49: Comparacao da oferta diaria das propostas

2022 Proposta 1 Proposta 2
Linha Km/Dia Viagens Linha Km/Dia Viagens Linha Km/Dia Viagens
3.02A 380 12 3.02A 209 19 3.04 147,7 44
3.02B 357 11 3.02B 235 21 3.05 873,6 80
3.03A 333 18 3.03A 561 61 3.12 253,9 36
3.03B 328 18 3.03B 562 59 3.20 153,2 19
3.10 242 12 3.10 205 25 3.22 493,7 97
3.11 258 15 3.20 129 19 3.23 1457 19
3.20 496 62 3.21 606 82 3.24 807,3 89
3.21 246 14 3.22 558 80 3.25 142,7 32
3.22 373 30 3.23 159 19 3.30 132,4 19
3.23 124 8 3.24 184 19 3.31 439,8 67
3.30 307 20 3.30 139 19 3.32 462,5 62
3.31 225 9 3.31 275 36 3.34 206,6 24
3.32 716 27 3.32 287 31 3.40 320,3 36
3.34 161 15 3.34 257 24 3.42 298,8 35
3.40 329 20 3.40 812 52 3.43 124,2 19
3.42 634 32 3.42 752 52 3.44 2171 30
3.43 295 28 3.44 444 30 3.45 154,6 19
3.44 353 24 3.45 187 19 3.46 524,9 44
3.45 245 14 3.46 552 44 - - -
3.94 321 24 - - - - - -
3.96 512 37 - - - - - -
Total 7235 450 S ZTER OT . 5899 771
Geral

Fonte: Elaborado por Tranzum Consultoria.

E possivel observar que os cenarios de 2022 e a proposta 1 possuem uma quilometragem
semelhante, enquanto a proposta 2 possui uma quilometragem inferior aos outros cenarios,
isso representa que o sistema consegue realizar essa nova proposta de atendimento sem um

grande impacto na quilometragem rodada no sistema.
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Quadro 50: Comparacao Demanda diaria das propostas

PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA

SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Outubro/19 Agosto/22 Proposta 1 Proposta 2
Linha MF?:)'(a Linha Média Pax Linha Média Pax Linha Média Pax
1001 389 1001 348 3.02A 659 3.04 1.640
3.02A 369  3.02A 390 3.02B 659 3.05  3.055
3.02B 206 3.02B 304 3.03A 2188  3.12 1.311
3.03A 370  3.03A 263 3.038 2188  3.20 330
3.03B 335 3.03B 252 3.10 871 322 3611
3.10 176 3.10 194 3.20 330 3.23 25
3.11 231 3.11 187 3.21 2954  3.24 3.271
3.20 330 3.20 190 3.22 2954 325 1.309
3.21 468 3.21 239 3.23 25 3.30 10
3.22 345 3.22 221 3.24 455 3.31 2.416
3.30 275 3.23 30 3.30 10 332 2.416
3.31 284 3.30 207 3.31 1213 3.34 468
3.32 1.505  3.31 333 3.32 1213 3.40 1.421
3.34 120 3.32 966 3.34 468 3.42 1.421
3.40 453 3.34 75 3.40 1.965  3.43 217
3.41 403 3.40 291 3.42 1.965  3.44 1.086
3.42 1.362  3.42 699 3.44 1.100  3.45 435
3.43 665 3.43 311 3.45 653 3.46 1.739
3.44 584 3.44 280 3.46 1.739 - -

_ ; 3.45 252 ; _ ; ;

- - 3.94 308 - - - -

_ ; 3.96 256 ; _ ; ;
Média  8.960 - 6.190 - 23.609 - 26.179

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Com esses resultados, podemos observar a grande diferenga da demanda do sistema, isso

se decorre pela absor¢éo das propostas da demanda proveniente do sistema da EMTU, toda

a demanda interna da rede metropolitana sera absorvida pelo sistema municipal de transporte

de Hortolandia. Para esta analise utilizou-se o relatério.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Quadro 51: Comparacao Indicadores das propostas

Agosto / 2022 Proposta 1 Proposta 2
Linha IPK Linha IPK Linha IPK

3.02A 1,10 3.02A 3,15 3.04 11,10
3.02B 0,75 3.02B 2,80 3.05 3,50
3.03A 0,91 3.03A 3,90 3.12 5,16
3.03B 0,85 3.03B 3,89 3.20 2,15
3.10 0,84 3.10 4,25 3.22 7,31

3.1 0,84 3.20 2,56 3.23 0,17
3.20 0,29 3.21 4,87 3.24 4,05
3.21 1,14 3.22 5,29 3.25 9,17
3.22 0,54 3.23 0,16 3.30 0,08
3.23 0,24 3.24 2,47 3.31 5,49
3.30 0,62 3.30 1,98 3.32 5,22
3.31 1,55 3.31 4,41 3.34 2,27

3.32 1,36 3.32 4,23 3.40 4,44
3.34 0,62 3.34 1,82 3.42 4,76
3.40 0,85 3.40 2,42 3.43 1,75
3.42 1,03 3.42 2,61 3.44 5,00
3.43 0,92 3.44 2,48 3.45 2,81
3.44 0,80 3.45 3,49 3.46 3,31
3.45 0,82 3.46 3,15 - -

3.94 0,82 - - - -
3.96 0,47 - - - -
IPK 0,84 - 3,15 - 4,24

Fonte: Elaborado por Tranzum consultoria.

Podemos observar que com a absor¢do da demanda da rede metropolitana, o sistema

apresenta indicadores de operacgao superiores aos praticados atualmente na operacéo.

7.1.5. PROPOSTA DE ALTERAGOES DA REDE EMTU DE TRANSPORTE COLETIVO

Com base nas analises realizadas, observa-se como as linhas da EMTU fazem a ligagéo dos
bairros com o centro da cidade, na proposta apresentada, o sistema rodaria realizando a
integracao do sistema municipal com o intermunicipal principalmente nos terminais rodoviario

€ pinheiros.

A principal proposta de atuagdo da EMTU no municipio de Hortolandia é de que ela trafegue
apenas pelas vias principais e para os passageiros que precisem ir até os bairros ou centro,

integre para o sistema municipal de transportes, assim, as propostas serdo as seguintes.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

A seguir apresenta-se as linhas 742, 745, 752, 668, 746 e 751 que teriam seus tracados

alterados para evitar concorréncia com as linhas municipais.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

O restante das linhas da EMTU nao configuram concorréncia com as linhas municipais e foram

mantidas inalteradas conforme apresentado na Figura 120.

Na Figura 121 apresenta-se a configuragao proposta para a rede do sistema metropolitano,
definido com a diretriz de atendimento das viagens com carater metropolitano que, em sua

maioria, os trajetos utilizam o Corredor Vereador Biléo Soares.

Nas Figuras 122, 123 e 124 apresenta-se a sobreposi¢cdo do sistema metropolitano sobre o
sistema municipal em trés situagdes distintas - Situagao Atual, Proposta 1 e Proposta 2, sendo

possivel visualizar a diminuigao da ocorréncia de sobreposi¢ao das linhas.

Na Figura 125 apresenta-se a comparacao da situagcao atual com a situagao proposta da Rede

Metropolitana.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE HORTOLANDIA
SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

8. CONCLUSAO

Conforme apresentado recomenda-se que sejam adotadas acbes para reformulagdo do

atendimento da populagéo pelo transporte coletivo através das seguintes inciativas:

o Acdes institucionais junto a EMTU para reformulagéo da rede metropolitana que circula
pela area interna do municipio de forma a que as linhas intermunicipais nao
apresentem concorréncia com as linhas municipais.

e Diante do término do periodo de Concesséo vigente, a PMH devera propor alteragdes
do sistema de transporte coletivo visando a racionalizagdo das linhas e maior
produtividade do sistema com consequente ajuste do equilibrio entre oferta e demanda
e financeiro. No Termo de Referéncia do processo licitatorio deverao ser apresentadas
as condicdes de sustentabilidade do sistema conforme conteudo ja apresentado neste
relatorio, incluindo a previsdo de novas linhas para atendimento da demanda de areas
hoje desocupadas, mas com previsdo de ocupag¢ao nos proximos anos.

e Para o novo processo de Concessao avaliar a possibilidade de criagdo de um servico
especial de acessibilidade porta a porta, desvinculando esse atendimento da rede de
transporte coletivo regular.

e Para o novo processo de Concessao prever mecanismos de incentivo a utilizagdo do
Cartao / Bilhete Unico garantindo beneficios aos usuarios que aderirem ao sistema.

e Definigao de procedimentos para o monitoramento e controle da operagéo da frota do
transporte coletivo municipal através de tecnologia da informagéo e dos Sistemas de
Bilhetagem Eletrdnica e Monitoramento da Frota por GPS. As agdes de monitoramento
e controle permitirdo a construgdo de um banco de dados com as informacgbes
primarias do sistema e com indicadores que permitirdo a analise de regularidade e
eficiéncia do sistema para tomada de ag¢des preventivas e corretivas.

e Continuidade do programa de requalificagéo dos pontos de parada iniciado em 2021.

e Continuidade do programa de implantagdo dos Semaforos Inteligentes iniciado em
2022, que permite a regulagdo do trafego sendo possivel a adogédo de medidas de
priorizagao aos fluxos dos 6nibus nos principais corredores do sistema viario, sendo

possivel a reducao dos tempos de viagens.
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